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Acercade Hankook Tire

Empresa lider mundial en llantas,

Hankook Tire

Descripcion general de las llantas y la techologia de Hankook

Hankook Tire es una corporacion global que ha enfrentado constantemente los desafios del futuro,
siempre un paso por delante de los cambios en la economia mundial. Hemos anticipado y nos hemos
preparado para lo que esta por venir, tomando la iniciativa en el fomento de un nuevo crecimiento cuando

surgen oportunidades importantes.

Nuestra red de ventas se extiende por China, Europa, América, Asia Pacifico, Medio Oriente y Africa, asi
como Corea, donde se encuentra nuestra sede, para garantizar que nuestros productos satisfagan las

necesidades de los clientes locales.
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CEO Productos Ranking mundia
Jongseon Ahn Llantas de pasajero/turismo,
Sanghoon Lee para SUV, camiones y
autobuses
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| en Ventas de Llantas Ingresos por ventas globales (2023)

7t USD 6.7 Millardos

000

Capacidad de Produccion Organizacion Corporativa Global NUmero de Paises de Venta Ndmero de Empleados

102,000,000 Unidades 7 Sedes Regionales Aproximadamente Aproximadamente

5 Centros de I+D
8 Plantas de Fabricacion
39 Filiales Locales

160 paises 22,000

102 Millones de llantas
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@ 39 Filiales y oficinas de ventas @ 5 OE Offices

Planta de Indonesia 5 Centros de I+D

Centro Global de Investigacion y Desarrollo de

Hankook Tire

Technoplex

Technodome

Hankook Technoplex es la sede corporativa de Hankook
Tire & Technology, ubicada en Pangyo Techno Valley,
Gyeonggi-do, Corea del Sur. El edificio, que se encuentra
en un terreno de 5461 m? con 6 plantas subterréaneas y
10 plantas de altura que suman un area total de 45 919
m?, sirve como base para la estrategia y la cultura de
crecimiento de la empresa. Como segundo proyecto de
Hankook con la firma de arquitectura de renombre mundial
Foster+Partners fundada por Sir Norman Foster, cuenta con
espacios de trabajo flexibles y abiertos para fomentar un
espiritu desafiante, la innovacion, conectar a los empleados
y respaldar ain mas su cultura proactiva.

El centro de investigacion y desarrollo de alta tecnologia de
Hankook, Technodome, se encuentra en un terreno enorme
de 70.288 m’ con una superficie construida de 96.347 m?
en Daedeok Innopolis, Daejeon, Corea. El Technodome,
un centro de investigacion y desarrollo de alta tecnologia
que supervisa cuatro institutos de investigacién globales en
Estados Unidos, Alemania, China y Japdn, es un simbolo de la
innovacion de Hankook Tire, que desarrolla tecnologia propia
y fortalece los avances futuros basados en la investigacion
tradicional y aplicada. La estrategia de “glocalizacion”
(Globalizacion + Localizacion) implementada a través de la
cooperacion de institutos de investigacion globales en todo
el mundo permite a Hankook Tire liderar el desarrollo de la
tecnologia de llantas del futuro al tiempo que mantiene una
calidad superior.

Hankook Technoring, situado en Taean-gun, Chungcheong-
nam-do, Corea del Sur, tiene una superficie de 1,26 millones
de metros cuadrados (el equivalente a 125 campos de futbol
juntos), y cuenta con una de las pistas de pruebas de llantas
mas grandes y largas de Asia, compuesta por 13 pistas de
pruebas independientes. El campo de pruebas esta equipado
con edificios de oficinas, talleres, una gasolinera y estaciones
de carga de vehiculos eléctricos que admiten todo tipo de
vehiculos, incluidos turismos, camiones y autobuses. Su es-
cala y sus instalaciones de Ultima generacion satisfacen los
exigentes requisitos de los fabricantes de automoviles pre-
mium mundiales.



Acercade Laufenn

Laufenn - La eleccion de valor para socios profesionales

La marca Laufenn ofrece a los clientes que buscan valor, calidad y rendimiento una
amplia gama de productos de calidad para satisfacer una amplia variedad de condiciones
de conduccién. Sin importar la temporada ni las condiciones de la carretera, Laufenn lo
acompaiara de manera confiable durante todo el dia.

Fabricado por Hankook, un fabricante de TBR premium

Las llantas Laufenn estan disefiadas por ingenieros experimentados en instalaciones de
ultima generacion para ofrecer productos de alta tecnologia que se adapten a todas las
necesidades y expectativas de los clientes mas exigentes. Los productos se fabrican con
el equipo de automatizacidon mas moderno en plantas a gran escala con certificacién ISO,
donde la calidad esta garantizada.
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La politica de calidad de Laufenn ofrece productos y servicios superiores para satisfacer
las necesidades de nuestros clientes en todo el mundo.

En este mundo que cambia rapidamente, le ofrecemos productos actualizados que se
adaptan a sus necesidades diarias y le ayudan a llegar a sus destinos con facilidad.

Prolonga la vida util de sus llantas

Todas nuestras llantas son 100% reesculturables y recauchutables, lo que garantiza que
se aprovechen al maximo las llantas y puedan usarlas durante mucho tiempo, aumentar
el kilometraje y cuidar el presupuesto.



Mapa de Posicionamiento

Laufenn TBR - Latinoameérica

Larga Distancia Regional Urbano Dentro Y Fuera de Carretera
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LFOD7

La LFO1 es una llanta de bajo consumo de combustible
disefiada para uso en trayectos largos. Revoluciona las
aplicaciones de trayectos largos al utilizar la tecnologia de
Laufenn que optimiza la linea de capas de la llanta, lo que
brinda la menor tension posible en el borde de la banda. La
deflexion de la llanta esta disefada con precision para un
maximo rendimiento. Esta construccion avanzada también
produce una excelente distribucién de la presién de la
huella, la clave para un desgaste prolongado y uniforme.

Caracteristicas y Tecnologia

Hombro Robusto

Laminillas
Optimizadas

4 Ranuras
Acanaladas

Minimiza el desgaste
desigual y maximiza la
durabilidad D/G, esta
disefiado para prevenir el
desgaste y mejorar la
durabilidad.

Ranura de desacoplamiento

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

Larga Distancia

Todas las Posiciones

L ZOD7

Llanta de traccién que proporciona un rendimiento de
traccién avanzado y un largo kilometraje. Desarrollado
con un patrdén de bloques agresivo, la LZ01 proporcionara
una traccion superior para aplicaciones de transporte de
larga distancia. Las ranuras mas anchas y profundas con
plataformas de expulsién de piedras mejoradas evitaran
la perforacion de piedras y maximizaran el kilometraje de
remocion.

Caracteristicas y Tecnologia

Banda de rodamiento
avanzada

31/32
Profundidad de la
banda de rodamiento

Ranuras Rectas
y en Zig-zag

Las innovaciones de
disefo con ranuras mas
anchas reducen la
retencion de piedras en
superficies de grava.

a%B

Ranura mas Ancha

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

Larga Distancia

Traccion

o o (o) 00 o 00
@ Posicién recomendada @ Posicién recomendada
Dimensiones Disponibles Dimensiones Disponibles
) e Presion Carga Max e q q _ ; — Presion Carga Max PR . q _
fndice cédigo 2% 1ipo  Rin/Aro de Aire Diametro  Anchode Anchode profundidad "3 foreun fndice Cédigo S2ST" Tipo  Rin/Aro de Aire Didmetro  Anchode Anchode profundidad "3 freun
Dimension de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Carga RPM de Dimension de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Carga RPM e
Carga Uso Costado  dado i Carga Uso Costado dado 2
Cabas Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) Estatica Hecady Eapas Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) EStatics Rodace
285/75R24.5 0 G 14 DSB  8.25X24.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1046 41.2 287 11.3 214 8.4 14.1 18 491 507 3169 295/75R22.5 0 G2 14 SBL  8.25x22.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1036 40.8 290 11.4 236 9.3 24.7 31 485 509 3169
295/75R22.5 0 G 14 DSB  8.25X22.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1016 40 287 11.3 223 8.8 14.1 18 474 522 3078 11R22.5 0 G2 16 SBL  8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1068 42 278 10.9 230 9.1 24.7 31 496 497 3236
295/75R22.5 0 G 16 0 8.25X22.5 123 123 3250 3000 7160 6610 1016 40 287 11.3 223 8.8 14.1 18 474 522 3078 11R24.5 0 © 16 SBL  8.25X24.5 120 120 3250 3000 7160 6610 1119 44.1 278 10.9 230 9.1 24.7 31 522 474 3390
11R22.5 0 G 16 SBL  8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1046 41.2 278 10.9 212 8.3 14.1 18 487 507 3169
11R24.5 0 G 16 SBL  8.25X24.5 120 120 3250 3000 7160 6610 1096.8 43.2 278 10.9 212 8.3 14.1 18 512 484 3323
10 - 11



LF92

La LF92 es una llanta para remolques, para distancias de
transporte largas. Fue desarrollada con un disefio superior
de 6 costillas con ranuras rectas que proporciona una baja
resistencia a la rodadura para aumentar el kilometraje y el
ahorro de combustible.

Caracteristicas y Tecnologia

Larga Distancia

Trailer

LF27

La LF21 es una llanta para todas las posiciones destinada
a aplicaciones de recogida y entrega. Fue disefiado con
cuatro ranuras anchas y profundas y utiliza un compuesto
de banda de rodamiento especial que ofrece una excelente
durabilidad y extiende la vida util de la llanta.

Caracteristicas y Tecnologia

Regional

Todas las Posiciones

Disefio innovador de la
banda de rodamiento

4 Ranuras

Perfil de Hombro Optimizado

Eyector de Rocas

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
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@ Posicion recomendada

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
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@ Posicién recomendada

® Posicion disponible

Dimensiones Disponibles Dimensiones Disponibles

Presion Carga Max Presion Carga Max Didmet

2 &h Clasifi- q q A Diametro Ancho de Ancho de s Radio Circun- 2__m & Clasifi- 5 A 5 ro Ancho de Ancho de q Radio Circun-
Dimensién ::ng;ce Co;:l;go cacg’" T:i';o .5;2532‘ M:;e(.‘:lprgx) Kg b GEL Seccién laBanda Profundidad C:rega RPM fe’j:da Dimensién Ing;ce co:égo cacién  TP? g%:m?n M:;.Itlprgn Kg Ib otal Seccién laBanda Profundidad Carga RPM ferz:da
aree vee Capes Gostado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) ESEitica Rosace carea vee Capas Costado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) B Rocscs
295/75R22.5 0 G 14 SBL  8.25X22.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1006 39.6 287 11.3 210 8.3 9.7 12 470 528 3048 225/70R19.5 128/126L (&5 14 SBL  6.75X19.5 110 110 1800 1700 3970 3750 815 32.1 228 9 184 7.2 126 16 383 651 2469
11R22.5 0 G 14 SBL  8.25X22.5 105 105 2800 2650 6175 5840 1037 40.8 278 10.9 210 8.3 9.7 12 483 512 3142 245/70R17.5 136/134M S 14 SBL 7.5X17.5 123 123 2240 2120 4940 4675 793 31.2 244 9.6 194 7.6 11.2 14 370 670 2402
245/70R19.5 143/141) G3 18 SBL  7.50X19.5 130 130 2725 2575 6005 5675 842 33.1 252 99 204 8 13.6 17 394 630 2551
265/70R19.5 143/141) S 18 DSB  7.50X19.5 131 131 2725 2575 6005 5675 868 34.2 264 10.4 212 8.3 13.6 17 406 611 2630
285/70R19.5 146/144M G2 16 0 8.25X19.5 123 123 3000 2800 6610 6175 891 35.1 284 11.2 220 8.7 11.6 15 415 596 2699
205/75R17.5 124/122M G2 12 SBL  6.00X17.5 110 110 1600 1500 3525 3305 760 29.9 208 8.2 166 6.5 11.6 15 356 699 2302
215/75R17.5 126/124M 7 12 SBL 6x17.5 109 109 1800 1700 3970 3750 773 30.4 216 85 170 6.7 11.2 14 360 677 2342
215/75R17.5 128/126M cz 12 0 6X17.5 109 109 1800 1700 3970 3750 773 304 216 85 170 6.7 11.2 14 361 687 2342
225/75R17.5 129/127M G 12 0 6.75X17.5 105 105 1850 1750 4080 3860 788 31 232 9.1 180 7.1 11.2 14 368 674 2387
235/75R17.5 132/130M C- 14 SBL  6.75X17.5 110 110 2000 1900 4410 4190 793 31.2 244 9.6 194 7.6 11.2 14 370 670 2402
9.5R17.5 129/127L CA 16 SBL  6.75X17.5 109 109 1850 1750 4080 3860 837 33 236 93 178 7 141 18 389 634 2536
—  Lauurenn
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LF2L2

Llanta para transporte regional en todas las posiciones.
Hombro ancho y sdlido disefiado para una excelente
durabilidad. Las ranuras onduladas ayudan a aumentar
y mantener la traccion en llantas nuevas y desgastadas,
mientras que la adopcion de ranuras profundas mantiene el
rendimiento de frenado en mojado incluso en la Ultima fase
de desgaste.

Caracteristicas y Tecnologia

v

Cortes profundas

Ranuras en Zig-Zag Hombro Mejorado

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
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@ Posicion recomendada ® Posicion disponible

Dimensiones Disponibles

Regional

Todas las Posiciones

Presion Carga Max

2 o Clasifi- = s A Diametro Ancho de Ancho de A Radio Circun-

Indice Caddigo Az Tipo Rin/Aro de Aire 2 Profundidad -

Dimension de de cacion de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib GEL Secciiasanda ae RPM jetenica
de Carga de

Carga LE® Capas CoStacOjcacy Estatica Rodado

P Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32)

315/60R22.5 154/148L C- 20 SBL  9.75X22.5 131 131 3750 3150 8270 6940 948 37.3 324 12.8 280 11 12.6 16 445 560 2872
385/65R22.5 160K G 20 DSB 11.75X22.5 130 0 4500 O 9920 O 1069 42.1 382 15 308 12.1 14.1 18 497 496 3239
315/70R22.5 156/150L €3 20 DSB  9.00X22.5 131 131 4000 3350 8820 7390 1008 39.7 314 12.4 262 10.3 14.1 18 471 526 3054
295/80R22.5 154/149M 3 18 0 9.00X22.5 123 123 3750 3250 8270 7160 1050 41.3 305 12 250 9.8 15.5 20 489 505 3181
315/80R22.5 156/150L C- 20 DSB  9.00X22.5 123 123 4000 3350 8820 7390 1075 42.3 310 12.2 252 9.9 155 20 499 494 3257
9R22.5 136/134L C- 14 SBL  6.75X22.5 120 120 2240 2120 4940 4675 970 38.2 232 9.1 168 6.6 13.6 17 455 547 2939
10R22.5 141/139M C- 14 SBL 7.50X22.5 115 115 2575 2430 5675 5355 1020 40.2 255 10 190 7.5 16.5 21 476 520 3090
11R22.5 146/143M C- 16 SBL 8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1051 41.4 274 10.8 219 8.6 16.5 21 489 505 3184

12R22.5 152/149L  CzZ 18 SBL  9.00X22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1081 42.6 305 12 236 9.3 16.5 21 502 491 3275

LF23F

La LF23 es una llanta para transporte regional en todas las
posiciones que ofrece una alta eficiencia de combustible.
El disefio especifico de la banda de rodamiento resiste
el desgaste irregular, lo que da como resultado una vida
util mas prolongada de la llanta. La LF23 tiene laminillas
onduladas optimas disefiadas para garantizar una mayor
traccion, manejo y un desgaste mas uniforme.

Caracteristicas y Tecnologia

Cuatro Ranuras Disefio de desgaste uniforme

LF23 Llanta estandar
Retencion de Rocas

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
Tow -2 NOOHP
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@ Posicion recomendada @ Posicion disponible

Dimensiones Disponibles

Regional

Todas las Posiciones

Presion Carga Max

2o 2 Clasifi- - A - Diametro Ancho de Ancho de n Radio Circun-
Indice Cadigo > Tipo Rin/Aro de Aire . Profundidad 5
Dimension de de cacion de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib otal Sz (B EEneh RPM (FEICIEE
de Carga de
Carad LD Capas CoSLacoeece Estatica Rodado
P Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32)
255/70R22.5 0 C- 16 DSB 7.5X22.5 120 120 2500 2300 5510 5070 925 36.4 255 10 204 8 13.1 17/ 435 574 2802
295/75R22.5 0 (G= 16 SBL 8.25x22.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1017 40 287 11.3 230 9.1 14.6 18 475 514 3081
295/75R22.5 0 G3 16 0 8.25X22.5 123 123 3250 3000 7160 6610 1017 40 287 11.3 230 9.1 14.6 18 475 522 3081
11R22.5 148/145M C- 16 SBL  8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1047 41.2 278 10.9 210 8.3 15 19 487 507 3172
11R24.5 0 C- 16 SBL  8.25X24.5 120 120 3250 3000 7160 6610 1096 43.1 278 10.9 210 8.3 14.6 18 512 484 3320
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LF2E5

Llanta para transporte regional en todas las posiciones.
Disefio optimizado para el kilometraje. Disposicion optima
de las ranuras y disefio de los tacos para proteccion contra
el desgaste. Disefio de ranuras para un mejor rendimiento
de conduccion y frenado.

Caracteristicas y Tecnologia

Banda de rodamiento
mas ancha

Ranuras en Zig-Zag Taco Optimizado

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
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@ Posicion recomendada @ Posicién disponible

Dimensiones Disponibles

Regional

Todas las Posiciones

Presion

Carga Max

L ZL27

La LZ21 es una llanta para eje de traccion disefiada para
aplicaciones de transporte regional. Esta fabricada con un
compuesto especial de alta durabilidad y cuenta con un
diseno de banda de rodadura profunda y gran resistencia, lo
que resulta en una llanta de larga duracién. La huella ancha
de la LZ21 y su disefio de banda de rodadura agresivo, que
incluye hombros abiertos, ofrecen una traccion y frenado
excepcionales.

Caracteristicas y Tecnologia

Disefio de banda de
rodamiento optimizado

Ranura lateral ancha

21/32nd Profundidad de la
banda de rodamiento

Hombro abierto

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

B Mo PR,
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@ Posicion recomendada

'6'6‘-%'

Dimensiones Disponibles

Regional

Traccion

M+'S

Presion

Carga Max

omenson ae" A atan g0 Nolhw deRre o, o Sacon lnsanda MO o feenc omenson a0 agan g0 Nolhn deRre o, o Sacon meanda MOR Tl | ferenc
carea vee Copes Gostado dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) Estatica Rodace carea vee Capas Costado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) R Rodecd
385/65R22.5 164K 3 24 SBL 11.75X22.,5 135 0 5000 O 11000 O 1082 42.6 386 15.2 308 12.1 17 21 502 490 3278 295/75R22.5 0 @ 14 0 8.25X22.5 110 110 2800 2575 6175 5675 1029 40.5 274 10.8 210 8.3 20.4 26 480 516 3117
11R22.5 146/143L G 16 SBL  8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1049 41.3 274 10.8 219 8.6 15.5 20 488 506 3178 11R24.5 0 G2 16 SBL  8.25x24.5 120 120 3250 3000 7160 6610 1114 43.9 280 11.0 222 8.7 21 26 522 475 3390
900R20 144/142K G 16 SBL 7.0X20 130 130 2800 2650 6170 5840 1012 39.8 252 99 194 7.6 14.1 18 468 524 3066 11R22.5 148/145L C- 16 SBL 8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1058 41.7 274 10.8 222 8.7 20.9 26 492 502 3205
1000R20 146/143K © 16 SBL 7.5x20 120 120 3000 2725 6610 6005 1058 41.7 277 109 210 8.3 15 19 493 498 3231 12R22.5 152/149L S 18 0 9.00X22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1088 42.8 290 11.4 232 9.1 21.3 27 505 488 3296
1100R20 150/147K G 16 SBL 8.0x20 120 120 3350 3075 7390 6780 1085 42.7 296 11.7 216 8.5 15 19 503 486 3305
—  Lauurenn
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L2272

Llanta para eje de traccion para aplicaciones de transporte
regional. Compuesto de banda de rodamiento resistente
para una larga vida Gtil de la llanta y un desgaste uniforme.
Banda de rodamiento extra ancha y ranuras profundas que

Regional

Traccion

LF90

La LF90 es una llanta para remolques de perfil bajo. Esta
disefiada para ofrecer un alto kilometraje gracias a un
contorno especial de la banda de rodamiento que ofrece el
mejor rendimiento de conduccién posible en la carretera.

Regional

Trailer

M+'S

garantizan un alto kilometraje. La forma especial de los
bloques proporciona rigidez incluso bajo cargas pesadas
para una traccion y estabilidad de la banda de rodamiento
excepcionales. Muestra capacidades de conduccién y
frenado excepcionales en carreteras mojadas y nevadas.

Caracteristicas y Tecnologia

Caracteristicas y Tecnologia

Banda de rodamiento Bloque optimizado Ranura lateral
extra ancha y de alta densidad
ranuras profundas

Hombros anchos

Forma de ranura ideal

BN u'

LF90 Llanta estandar
Retencion de Rocas

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
s .S L <N
o e BN
S,

@ Posicién recomendada

Tipos de vehiculos y posicion recomendados
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@ Posicién recomendada

(o] ¢) :

Dimensiones Disponibles Dimensiones Disponibles

’ el Presi6n Carga Max 2 : : _ ; el Presi6n Carga Max PR : : _
indice Cédigo (c::-;su:)ﬁn Tipo Rin/Aro de Aire Diametro A;:;‘i)édne ‘I‘:;';z:: Profundidad "30'° foreun fndice Cédigo g':cslfn Tipo Rin/Aro de Aire Dismetro AS“:;:?‘,)""‘* ﬁ“;‘;‘:‘:: Profundidad Roo° freun-
Dimensioén de de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib o RPM e Dimension de de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib o RPM de
Carga Uso ETE Costado dado Esta':.é]ica Rodado Carga Uso @rEs Costado dado Estéi?ic = Rodado
P Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) P Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32)
245/70R17.5 136/134M  C- 14 0 7.5X17.5 123 123 2240 2120 4940 4675 807 31.8 244 9.6 202 8 131 17 376 658 2445 245/70R19.5 141/140]  C- 18 SBL  7.50X19.5 125 125 2575 2500 5675 5510 842 33.1 252 9.9 210 83 116 15 394 630 2551
245/70R19.5 143/141]  C- 18 SBL  7.5X19.5 130 130 2725 2575 6005 5675 849 33.4 258 10.2 220 8.7 16 20 397 625 2572 265/70R19.5 143/141] G- - L L S B E IR SE OO o9 T4 I8 26 69 120 G P R —
265/70R19.5 143/141)  C- 18 SBL  7.50X19.5 130 130 2725 2575 6005 5675 873 34.4 264 10.4 226 89 16 20 408 608 2645
285/70R19.5 146/144M G- G L hEeR R 55 Sh6n Th G GEE . h R R T A0 i o 285/70R19.5 150/148]  C- 18 SBL  8.25X19.5 131 131 3350 3150 7390 6945 892 35.1 284 11.2 240 9.4 12.1 15 416 595 2702
315/70R22.5 154/150L  C- 18 DSB  9.00X22.5 131 131 3750 3350 8270 7390 1019 40.1 314 12.4 260 10.2 19.4 24 475 521 3087 215/75R17.5 135/133)  C- 16 DSB  6.00X17.5 123 123 2180 2060 4805 4540 774 30.5 216 8.5 174 6.9 11.6 15 362 686 2345
205/75R17.5 124/122M  C- 12 SBL 6X17.5 109 109 1600 1500 3525 3305 764 30.1 208 8.2 174 6.9 136 17 358 695 2314 235/75R17.5 143/141]  C- 16 SBL  6.75x17.5 127 127 2725 2575 6005 5675 798 31.4 238 9.4 202 8.0 11.2 14 365 657 2445
215/75R17.5 126/124M  C- 12 SBL 6X17.5 102 102 1700 1600 3750 3530 775 30.5 218 86 178 7 13.6 17 362 685 2348
225/75R17.5 129/127M  C- 12 SBL  6.75X17.5 105 105 1850 1750 4080 3860 794 31.3 232 9.1 186 7.3 13.1 17 370 669 2405
235/75R17.5 132/130M  C- 14 SBL  6.75X17.5 110 110 2000 1900 4410 4190 807 31.8 244 9.6 202 8 131 17 376 658 2445
295/80R22.5 152/148M  C- 18 SBL  9.00X22.5 123 123 3550 3150 7830 6945 1058 41.7 305 12 250 9.8 22.8 29 492 502 3205

315/80R22.5 156/150L cz 20 DSB  9.00X22.5 123 123 4000 3350 8820 7390 1091 43 316 124 264 10.4 23.3 29 506 486 3305

9.5R17.5 129/127L CA 16 SBL  6.75X17.5 109 109 1850 1750 4080 3860 842 33.1 236 9.3 178 7 16.5 21 391 630 2551
12R22.5 152/149L 3 18 SBL  9.00X22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1095 43.1 298 11.7 250 9.8 23.3 29 508 485 3317
12R22.5 152/149L Ccz 18 DSB 9.0x22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1095 43.1 298 11.7 250 9.8 23.3 29 508 485 3317
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LFP7

Llanta para remolque para aplicaciones de transporte
regional. El disefio de hombro ancho y sdlido garantiza un
alto kilometraje y evita la separacion de los cinturones. Los
hombros anchos también brindan estabilidad y reducen
el desgaste desigual. Las ranuras inclinadas evitan el
desprendimiento y las semiranuras laterales mejoran el
rendimiento de traccion inicial.

Caracteristicas y Tecnologia

Ranura en Zigzag Hombros anchos y sélidos

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

omme o N L
'o‘g 'W‘o‘g 000 00 O
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@ Posicién recomendada

|

000

ooo

Dimensiones Disponibles

Regional

Trailer

LF95

Llanta para remolque para todas las estaciones para
aplicaciones de transporte regional. El disefo de hombro
ancho vy solido garantiza un alto kilometraje y evita la
separacion de los cinturones. El patron de la banda de
rodamiento en zigzag esta disefado para brindar alta
traccion y canalizar el agua para un mejor agarre en
superficies mojadas. Los canales de la banda de rodamiento
también utilizan tecnologia de expulsion de piedras.

Caracteristicas y Tecnologia

Disefio de ranura
inclinada

Ranuras en Zig-Zag Disefio de hombros
anchos y sélidos

Llanta estandar

Retencion de Rocas

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

L e o B
vo*o*c-"c‘@ m@ 000" 00 ©

==

o000
000
@ Posicién recomendada

Dimensiones Disponibles

Regional

Trailer

Clasifi- PO (TR D Diametro  Ancho de Ancho de Presion Carga Max Dia

Dimensién ing:e Cégégo cacién Ttiizo :ei:o/;g M:)e(.A(ill;;I)Kg—lb Total Seccién  la Banda Profundidad :Zifegl: RPM fiLrgE;; Dimensién in:lce Cé:igo ?:::sig: T(i’l:) Izai::‘t{:reon M:)e(.‘til’rgl) Kg Ib TOtaIro A;:;?éf‘e ‘I\an;';:g: Profundidad :Z{;g': RPM f(e:%:'z;;
carea vee Copes Gostado dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) Estatica Rodace carea vee Capas Costado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) R Rodecd
385/55R22.5 160K C- 18 DSB  12.25X22.5 130 0 4500 0 9920 O 998 39.3 382 15 320 12.6 13.6 17 467 532 3023 385/65R22.5 164K C- 20 0 11.75x22.5 131 0 4500 0 9920 0 1067 42 382 15 290 11.4 13.9 18 496 498 3231
425/65R22.5 165K G 20 DSB 12.25X22,5 120 0 5150 0O 11400 O 1127 44.4 420 16.5 316 12.4 15 19 521 471 3414 385/65R22.5 164K C- 24 0 11.75X22,5 131 0 5000 O 11000 O 1066.6 42 382 15 290 11.4 13.9 18 496 498 3231
245/70R17.5 143/141) G 18 SBL 7.50X17.5 131 131 2725 2575 6005 5675 796 31.3 244 9.6 218 8.6 12.6 16 371 667 2411
235/75R17.5 143/141) © 18 SBL 6.75X17.5 127 127 2725 2575 6005 5675 796 31.3 244 9.6 218 8.6 12.6 16 371 667 2411
11R22.5 148/145L © 16 SBL 8.25x22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1048 41.3 286 11.3 204 8.0 125 16 488 500 3208
—  Lauurenn
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LRO7

Llanta para todas las posiciones para aplicaciones dentro
y fuera de la carretera. El compuesto especial de la banda
de rodamiento fortalece la llanta y prolonga su vida util.
Los hombros anchos y las ranuras en zigzag brindan un
excelente agarre y traccion en carreteras mojadas y secas.

Caracteristicas y Tecnologia

Ranuras en la Disefo de la Taco del hombro
superficie de la banda banda de con forma
de rodamiento rodamiento escalonada

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

/4 N
’6’6"@71—@ @M‘Q

Dentro y Fuera de Carretera

Todas las Posiciones

LROL

Llanta para todas las posiciones para aplicaciones en
carretera y fuera de ella. El compuesto especial de la banda
de rodamiento garantiza una excelente durabilidad de la
carcasa y una larga vida (til de la llanta. El disefio del dibujo
de la banda de rodamiento favorece una traccién y un
rendimiento de frenado fiables tanto en carretera como en
superficies irregulares.

Caracteristicas y Tecnologia

Construccion
robusta de 4
cinturones

Barra de unién
entre bloques

Disefio innovador
de la banda de
rodamiento

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

nam(ly A g A

Dentro y Fuera de Carretera

Todas las Posiciones

A T o= 0’0
-0 g9 | ][] [§" il e B o 00" "00—0% 0OEG'0
000 “0==0 000 '00==0" Fro%6%6"%0" 00"=0 — — ‘ ' .
A, RN =
mll/l/l/l/ll)ﬂ R 000 <0==0f 000 '00==0! ro'cocomm GO=O
oo 0o 00" ™o )
@ Posicién recomendada @ Posicidn disponible » 'CYO—E M
@ Posicion recomendada @ Posicién disponible
Dimensiones Disponibles Dimensiones Disponibles
z - Clasifi- Be=tn Cargalblax Diametro Ancho de Ancho de Radio Circun- z . Clasifi- Biesion Capaajiiax Dia ro Ancho de Ancho de Radio Circun-
Indice Codigo el Tipo Rin/Aro de Aire Total Seccién  la Banda Profundidad R Indice Codigo e Tipo Rin/Aro de Aire Total Seccién  la Banda Profundidad de e
Dimensién de e e Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Coraa RPM de Dimensién de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib @ren RPM e
Carga Uso Costado  dado 2ot Carga Uso Costado dado &
Capas Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) stotes Rodady Capas Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) EStce Rodede
295/80R22.5 152/148K C- 16 DSB  9.00X22.5 123 123 3550 3150 7830 6945 1055 41.5 305 12 240 9.4 18 23 491 503 3196 385/65R22.5 158L C- 18 SBL 11.75x22.5 120 120 4250 0 9370 O 1074 42.3 382 15.0 288 11.3 16.5 21 502 487 3305
315/80R22.5 156/150K C- 18 DSB  9.00X22.5 123 123 4000 3350 8820 7385 1076 42.4 310 12.2 248 9.8 16 20 500 493 3260
11R22.5 148/145K G 16 SBL 8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1054 41.5 278 10.9 214 8.4 18.4 23 490 504 3193
11R24.5 149/146K © 16 SBL 8.25X24.5 120 120 3250 3000 7160 6610 1105 43.5 278 109 214 8.4 18.4 23 516 480 3348
12R22.5 152/149K cz 18 SBL 9.00X22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1086 42.8 295 11.6 242 9.5 18.4 23 504 489 3290
13R22.5 156/150K C- 18 DSB  9.75X22.5 127 127 4000 3350 8820 7390 1120 44.1 310 12.2 244 9.6 184 23 518 474 3393
1000R20 146/143K C- 16 SBL 7.50x20 120 120 3000 2725 6610 6005 1058 41.7 275 10.8 216 8.5 15.5 20 493 497 3236
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LR57%

Llanta para eje de traccién con buen desempefio en
carretera y todo terreno. Llanta para eje de traccion en
aplicacion de servicio mixto. Banda de rodamiento ancha
que asegura un largo kilometraje y durabilidad. El disefio de
la banda de rodamiento proporciona un excelente agarre.

Caracteristicas y Tecnologia

. .‘.;-1 - '-\m‘l
Disefo de banda de

rodamiento con
tacos agresivos

Construccion
robusta de 4
cinturones

Bloques robustos
de la banda de
rodamiento

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

(o) (o) 00 00

00 00

@ Posicion recomendada

Dimensiones Disponibles

Dentro y Fuera de Carretera

Traccion

M+S

LR5L,2

Llanta para eje de transmision con buen rendimiento
en carretera y todoterreno. Rendimiento de desgaste
mejorado al optimizar la rigidez de la parte central. Ranuras
laterales y angulos optimizados para un buen flujo de tierra.
Excelente capacidad de frenado gracias a la forma ondulada
de las ranuras de los tacos.

Caracteristicas y Tecnologia

Costilla central
solida tipo zigzag

Nuevo tipo de
patron lateral

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

o7 o0 00 (o) (o o)

@ Posicion recomendada ® Posicién disponible

Dimensiones Disponibles

Dentro y Fuera de Carretera

Traccion

M+'S

 fndice Cdigo ™™ rio  minjaro  demire oo . Diémetro Anchode Anchode b r e Rado  Ciroun- © indice codigo 9% mioo R/ domire o< Didmetro Anchode Anchode pf .y Radio  Ciroun-
Dimension de d de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Carga RPM i Dimension de de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Carga RPM de
carea vee Copes Gostado dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) e Rodace carea vee Capas Costado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) R Rodecd
11R22.5 148/145G 3 16 SBL  8.25x22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1065 41.9 283 11.1 220 8.7 23.8 30 497 496 3239 12R22.5 152/149K C- 18 SBL  9.00X22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1092 43 296 11.7 238 9.4 223 28 506 486 3308
12R22.5 152/149G G 18 SBL 9.0x22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1097.6 43.2 300 11.8 235 9.3 25.2 32 509 484 3325
—  Lauurenn
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LR53

Llanta de eje de transmision para un rendimiento confiable
dentro y fuera de la carretera. El compuesto de la banda
de rodamiento Unico resistente a cortes y astillas garantiza
durabilidad y una larga vida util de la llanta La construccion
especial del cinturdn protege la llanta durante el uso en
terrenos dificiles fuera de la carretera.

Caracteristicas y Tecnologia

Construccion
robusta de 4
cinturones

Disefio innovador
de tacos
direccionales

Compuesto
especificode la banda
de rodamiento

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

By M euin BRI
el SN oo

@ Posicién recomendada

Dimensiones Disponibles

Dentro y Fuera de Carretera

Traccion

LF60O

© indice codigo 9% 1o min/aro  doAire oo . Diémetro Anchode Anchode pf g Radio  Ciroun-
Dimensioén de de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Carga de
carea vee Copes Gostado  dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) e Rocsdd
315/80R22.5 156/150K (3 18 SBL  9.00X22.5 123 123 4000 3350 8820 7390 1086 42.8 308 12.1 250 9.8 20.9 26 504 3290
12R22.5 152/149K G 18 SBL 9.0x22.5 135 135 3550 3250 7830 7160 1088.6 42.9 300 11.8 232 9.1 19.9 25 505 3298
13R22.5 156/150K G 18 SBL 9.75X22.5 127 127 4000 3350 8820 7390 1124 44.3 314 124 240 9.4 19.9 25 520 3405

Esta llanta para todas las posiciones estad disefiada
especificamente para el trafico urbano. El movimiento
minimo de la estructura de la banda mantiene baja la
generacion de calor. La estructura de la carcasa minimiza la
deformacion de la llanta y la huella optimizada de la banda
de rodamiento disminuye el desgaste desigual.

Caracteristicas y Tecnologia

Perfil de banda de
rodamiento optimizado

LR

Estandar LF60 Normal S/W  Anterior

Ranuras horizontales y
mas profundas

Protector de costado/pared lateral completo

Tipos de vehiculos y posicion recomendados

@ Posicion recomendada @ Posicion disponible

Dimensiones Disponibles

Urbano

Todas las Posiciones

~ indice cédigo S25 Tipo  Rin/Aro e Alre carga Max Didmetro Anchode Anchode b ofundidad "3 foreun
Dimension de de Recomen MAX. (PSI) Kg Ib Caraa RPM de
carea vee Capas Costado dado Sola Dual Sola Dual Sola Dual mm inch mm inch mm inch mm inch(32) R Rodscd
275/70R22.5 150/148] @ 18 SBL  8.25X22.5 131 131 3350 3150 7385 6945 963 37.9 279 11 240 94 17 21 452 551 2917
11R22.5 148/145] C- 16 SBL  8.25X22.5 120 120 3000 2725 6610 6005 1057 41.6 274 10.8 214 8.4 20.4 26 492 502 3202
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Regrabado o Reesculturado

Introduccion

Una llanta regrabada o reesculturada es una llanta que luego de consumida la banda de rodamiento
original se le ha creado un dibujo de la banda de rodamiento mediante corte, de acuerdo con el dibujo de
la banda de rodamiento recortada del fabricante. Este manual contiene los dibujos de la banda de
rodamiento recortada para las llantas Hankook.

El regrabado o reesculturado de llantas de camiones requiere operadores
completamente capacitados:

- Utilice Unicamente herramientas de regrabado con cuchillas calentadas eléctricamente.

- Determine la profundidad de ajuste de la cuchilla para cada llanta consultando las siguientes tablas.

- Ajuste la cuchilla en el cabezal de corte a la profundidad especificada.

- Durante el regrabado, sujete el cortador de forma que la parte inferior del cabezal de corte quede plana
contra la banda de rodamiento. El calentamiento de la cuchilla se inicia automaticamente a medida que
penetra en el caucho.

Se requiere una profundidad minima de caucho restante debajo de la banda
de rodamiento para evitar:

- Danos en el cinturdn de acero superior.
- Desgarro de las costillas por grietas en las ranuras.
- Dafos por piedras.

Después del regrabado o reesculturado, la llanta debe estar libre de cualquier defecto visible (grietas,
separaciones de capas o cables expuestos) tanto en la llanta montada como en la llanta desmontada.

Requisitos Técnicos

La llanta debe desmontarse del rin/aro antes de realizar el regrabado/reesculturado.

Inspeccion:

- Antes de regrabar/reesculturar, compruebe que ninguna parte de la llanta presente dafios.

- Retire las piedras y cualquier otro objeto extrafio, como clavos, que pueda haberse incrustado en las
ranuras de la banda de rodamiento. Reparelo si es necesario.

- Se debe tener especial cuidado al seleccionar una llanta para regrabar/reesculturar, si la zona de la
banda de rodamiento presenta algun dafio (por ejemplo, astillado, desgarro o corte debido a
condiciones de funcionamiento anormales).

- Si una llanta se ha desgastado de forma anormal, es posible regrabar/reesculturar esa parte
desgastada, siempre que se vea una parte suficiente de la ranura original antes de reesculturar.

Se recomienda que la profundidad minima restante de la banda de rodamiento sea de entre 2 mm y 3
mm antes del regrabado/reesculturado. Para determinar la profundidad minima restante, mida la
circunferencia de la banda de rodamiento en 4 puntos. Ajuste la cuchilla de corte segun las
recomendaciones de esta publicaciénn.

Asegurese de regrabar/reesculturar las llantas radiales de acero Hankook segun los patrones,
profundidades y anchos recomendados en este manual para garantizar un buen servicio.

Tras el regrabado/reesculturado, la llanta debe estar libre de defectos. Es fundamental asegurarse de que
los cinturones bajo la banda de rodamiento no queden expuestos.

Recomendaciones de Regrabado/Reesculturado

¢ Ancho de

— Regrabado/ |«€——
Reesculturado

—

Profundidad de
Regrabado/
Reesculturado

Profundidad restante de la Regrabado/
banda de rodamiento = 3mm Reesculturado = 6mm

Antes de Regrabar/ Después de Regrabar/ i
reesculturar reesculturar
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Datos Técnicos de Regrabado/Reesculturado

Regional
Vs ~ ’! B:';\r;da ;:Ielz roélajmielnlto /BaHm; ‘de lloda‘n;e‘n‘to,
; ‘ ‘ desgastada r desgastada
LF27 ~ 4 L2222
LU RRR
S
Nueva banda de Banda de rodamiento Nueva banda de Banda de rodamiento
rodamiento regrabada rodamiento regrabada
S — I e rodamiento. Regrabado S T e rodamiento. Regrabado
Profundidad Profundidad
Sin camara (sin tubo) Sin camara (sin tubo)
225/70R19.5 128/126L 12.6 3 6~7 245/70R19.5 143/141] 16 3 5~7
245/70R17.5 136/134M 11.2 3 7~8 245/70R17.5 136/134M 13.1 3 5~6
70 245/70R19.5 143/141] 13.6 3 9~11 70 265/70R19.5 143/141] 16 3 5~6
265/70R19.5 143/141] 13.6 3 9~11 285/70R19.5 146/144M 14.6 3 4~6
285/70R19.5 146/144M 11.6 3 9~11 315/70R22.5 154/150L 19.5 3 6~7
205/75R17.5 124/122M 11.6 3 6~7 205/75R17.5 124/122M 13.5 3 3~4
215/75R17.5 126/124M 11 3 6~7 75 215/75R17.5 126/124M 13.5 3 3~4
75 215/75R17.5 128/126M 11 3 6~7 225/75R17.5 129/127M 13.1 3 4~6
225/75R17.5 129/127M 11.2 3 6~8 235/75R17.5 132/130M 13.1 3 5~6
235/75R17.5 132/130M 11.2 3 7~8 80 315/80R22.5 156/150L 23.3 3 5~6
9.5R17.5 129/127L 14.1 3 6~7 295/80R22.5 152/148M 22.7 3 4~5
9.5R17.5 129/127L 16.5 3 3~4
12R22.5 152/149L 23 3 3~4

’ ’ Banda de rodamiento

’ ’ desgastada

’ ’ i ' f", Banda de rodamiento
- Il LF90 8

desgastada
Profundidad de la banda R bad Nueva banda de Banda de rodamiento
Dimensién de rodamiento egrabado rodamiento regrabada

LF2LS2

Nueva banda de Banda de rodamiento
rodamiento regrabada

Profundidad

Profundidad de la banda

Sin camara (sin tubo) Dimensién de rodamiento Regrabado

60 315/60R22.5 154/148L 12.6 3 8~10 Profundidad

65 385/65R22.5 160K 14 3 8~10 Sin camara (sin tubo)

70 315/70R22.5 156/150L 14 3 8~10 245/70R19.5 141/140] 11.6 3 12~14

80 295/80R22.5 154/149M 15.5 3 7~9 70 265/70R19.5 143/141] 12.1 3 12~14

315/80R22.5 156/150L 15.5 3 9~11 285/70R19.5 150/148] 12.1 3 10~12
9R22.5 136/134L 13.5 3 5~6 75 215/75R17.5 135/133] 11.6 3 6~7
10R22.5 141/139M 16.5 3 6~9 235/75R17.5 143/141] 13 3 7~8
11R22.5 146/143M 16.5 3 6~7
12R22.5 152/149L 16 3 7~8
— LAllrenn
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Datos Técnicos de Regrabado/Reesculturado

Regional

LF97

Dimension

-

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

(R L)

Banda de rodamiento
desgastada

(it

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

Profundidad

Dentroy Fuera de Carretera

LROD7Y

Dimension

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

L v v

Banda de rodamiento
desgastada

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

Profundidad

Sin camara (sin tubo)

Sin camara (sin tubo)

55 385/55R22.5 160K 15.5 3 8~10
65 425/65R22.5 165K 15 3 10~12
70 245/70R17.5 143/141) 12.6 3 6~8
75 235/75R17.5 143/141] 13 3 6~7
11R22.5 148/145L 12.5 3 6~7

LF95

Dimension

Sin cadmara (sin tubo)

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

Banda de rodamiento
desgastada

111§

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

Profundidad

80 295/80R22.5 152/148K 18 3 7~8
315/80R22.5 156/150K 16.1 3 11~12
11R22.5 148/145K 18.5 3 9~10
11R24.5 149/146K 18.5 3 9~10
12R22.5 152/149K 18.5 3 10~11
13R22.5 156/150K 19 3 10~11
1000R20 146/143K 15.5 3 10~12

385/65R22.5
65

160K 13.7 3

9~11

385/65R22.5

10~12

Urbano

LF6O

Dimension

ISR
_ d

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

Ut v [

Banda de rodamiento
desgastada

1

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

LROL

Dimension

Sin camara (sin tubo)

s

.

g ~

3228

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

77 7 77

Banda de rodamiento
desgastada

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

Profundidad

65  385/65R22.5

158L 16.5

w

LR53

Dimension

T

Nueva banda de
rodamiento

Profundidad de la banda
de rodamiento

~ P )
EPPST izinee

- T

Banda de rodamiento
regrabada

Regrabado

Profundidad

Sin camara (sin tubo)

70 275/70R22.5

150/148] 17 3

Sin camara (sin tubo)

11R22.5

148/145] 20.4 3

80 315/80R22.5 156/150K 20.6 3 14~16
12R22.5 152/149K 23 3 18~20
13R22.5 156/150K 19.9 3 18~20
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Introduccion

Conocimientos basicos sobre llantas

Definiciones de conocimientos basicos sobre llantas

Diametro Total

Diametro de la llanta desde una superficie de la banda de rodamiento a la otra cuando estd inflado
pero sin carga.

Ancho de la banda de
rodamiento

El ancho de la superficie de la banda de rodamiento disefiado para el contacto con la carretera.

Radio de carga estatica

Distancia desde el centro del eje hasta el suelo con la carga nominal y la presion de inflado.

Revs/Mile (RPM)

Revoluciones de la llanta por milla

Ancho de la llanta

Distancia entre los bordes interiores de los flanges del rin/aro

Altura de seccion

Distancia desde el asiento del talon hasta la superficie exterior de la banda de rodamiento de la
llanta inflada.

Ancho de seccion

Distancia entre las paredes laterales/costados exteriores de una llanta inflada.

Relacion

Tabla de conversion TBR de

. Altura de seccion
de aspecto (serie) = —— x 100
Ancho de seccion

Tabla de rango de carga

Perfil Alto a Perfil Bajo

Dimensién Con camara Sin camara Rango de carga Clasificacion de
(tubo) (sin tubo) (LR) capas (PR)
255/80R22.5 . 2
9.00R20 10R22.5 B 4
265/75R22.5 c 6
275/80R22.5 > 8
10.00R20 11R22.5 E 10
295/75R22.5 F 12
275/80R24.5 © 15
10.00R22 11R24.5 H 16
285/75R24.5 ] 18
295/80R22.5 11.00R20 12R22.5 L 20
M 22
315/80R22.5 12.00R20 13R22.5 N 24

Iindice de cargay simbolo de velocidad

Informacion de Costado

Grabado 295/80R 22.5 152/147L

295 Ancho de seccién de la llanta (mm)

80 Relacidn de aspecto [(altura de seccidén / ancho de seccién) x100)]

R Estructura radial
22.5 Didmetro del rin/aro (pulgadas)

152 Indice de carga méximo al montar ruedas individuales (3550 kg)
147 Indice de carga méximo al montar ruedas dobles (3075 kg)
L Simbolo de velocidad maxima de conduccion de la llanta (120 km/h)

Simbolos de velocidad [km/h y mph]

Simbolo G J K L N
km/h 90 100 110 120 140
mph 56 62 69 75 87

Conversion del Indice de Carga (LI) en capacidades de carga por llanta

LI kg Ib LI kg Ib LI kg Ib
110 1060 2335 131 1950 4300 152 3550 7825
111 1090 2405 132 2000 4410 153 3650 8045
112 1120 2470 133 2060 4540 154 3750 8265
113 1150 2535 134 2120 4675 155 3875 8545
114 1180 2600 135 2180 4805 156 4000 8820
115 1215 2680 136 2240 4940 157 4125 9095
116 1250 2755 137 2300 5070 158 4250 9370
117 1285 2835 138 2360 5205 159 4375 9645
118 1320 2910 139 2430 5355 160 4500 9920
119 1360 3000 140 2500 5510 161 4625 10195
120 1400 3085 141 2575 5675 162 4750 10470
121 1450 3195 142 2650 5840 163 4875 10745
122 1500 3305 143 2725 6010 164 5000 11025
123 1550 3415 144 2800 6175 165 5150 11355
124 1600 3525 145 2900 6395 166 5300 11685
125 1650 3640 146 3000 6615 167 5450 12015
126 1700 3750 147 3075 6780 168 5600 12345
127 1750 3860 148 3150 6945 169 5800 12785
128 1800 3970 149 3250 7165 170 6000 13230
129 1850 4080 150 3350 7385

130 1900 4190 151 3450 7605
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Introduccion

Marcaje dellantas para camiones

Todas las llantas de camidn estan marcadas para representar su estructura,
tipo de construccion, dimensiones y fabricante / marca.

Ademas, deben llevar el cédigo del Departamento de Transporte y/o los simbolos ISO.
A continuacién se muestra una llanta Hankook tipica que ilustra las marcas ISO.

Marca indicadora
Q Nombre de la marca: Nombre del fabricante de la llanta. de desgaste

de la banda de e
rodamiento (TWI)

Nombre de la marca

......
vvvvvvvvvvv

@ E-mark: Significa que la llanta esta certificada en Europa.
Ademas, estan grabados KS, UTQG, CCC, NORM, etc.
para indicar la certificacion de cada pais.

< //// Pais de Origen

9 Regroovable: Esto indica que la llanta puede utilizar un 50 NUmero de Serie
% mas de banda de rodamiento al cortar la ranura principal DOT 9
mas profundamente. Debe ser realizado por un experto.

E-mark

Regroovable

Tubeless: Esta llanta no tiene camara.
(Las llantas con camara tienen la marca "Tubetype").

Tubeless

Radial

Radial: Indica la construccion: R (para radial), D (para
diagonal) o B (para Belted un tipo de construccion extinto).

Nombre del Patron de Diseiio: Nombre del Patron de
Disefo de la llanta.

Tamafio de , .
Presion de carga e inflado: Carga maxima de las llantas y la llanta @ el e Dlsents

presion de inflado segun la norma. Varia segun el tamafio.

Marca TWI: El indicador de desgaste de la banda de
rodamiento o TWI muestra la profundidad de la banda de
rodamiento minima con que se puede usar la llanta.

DOT: Este es un cédigo requerido por el Departamento
de Transporte (DOT) que certifica el cumplimiento del

. ) Material
fabricante de llantas con las normas de seguridad de llantas Simbolo de Carga y Velocidad
del DOT. Los ultimos cuatro digitos indican la fecha de .
fabricacién de la llanta. Por ejemplo, una llanta del DOT que Advertencia de @ Presidon Maxima
termina en 0122 se fabrico en la primera semana de 2022. seguridad

Tamano de la llanta: Tamafo de la llanta que muestra e Presion de carga e inflado

el ancho de la seccidn de la llanta (en mm), la relacién de
aspecto y las pulgadas del rin/aro.

(5]

Rango de carga

@ Advertencia de seguridad: Informacion critica que los Region

clientes deben conocer para su seguridad.
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Marcaje de llantas para camiones

Advertencia importante de seguridad

Si no se respetan las precauciones e instrucciones de seguridad contenidas en esta hoja informativa,
las llantas pueden fallar o explotar, lo que puede causar lesiones personales graves o la muerte.

Para su seguridad y proteccidén contra lesiones graves o la muerte, las siguientes precauciones de
seguridad e instrucciones de mantenimiento DEBEN observarse en todo momento.

CHECK LIST IMPORTANTE DE SEGURIDAD

e Revise la presion de aire de las llantas periddicamente.

o Inspeccione las llantas para detectar desgaste irregular, grietas, abultamientos o cualquier signo de material extrafio o traumatismo.

o Recuerde verificar la capacidad de carga de las llantas y los indices de velocidad.

o Verifique la vida util de las llantas. Las llantas deben reemplazarse cuando la banda de rodamiento se desgaste a 1,5 mm.

» Nunca sobrecargue su vehiculo; verifique la capacidad de carga de las llantas o el manual del propietario del vehiculo para conocer la
carga maxima recomendada.

PRESION DE INFLADO DE LAS LLANTAS

Advertencia : Las llantas con una presion de aire insuficiente o sobrecargados representan un riesgo para la seguridad.

Una llanta puede perder hasta la mitad de su presion de aire y no parecer desinflada. Es muy comun tener llantas con una presion de
aire insuficiente. Los resultados de una encuesta de presion de llantas realizada por RMA (Rubber Manufacturers Association) muestran
lo siguiente:

 Solo el 9 % de los vehiculos tenia las cuatro llantas infladas correctamente.

e El 50 % de los vehiculos tenia al menos una llanta desinflada.

e El 19 % de los vehiculos tenia al menos una llanta con 8 psi por debajo de lo recomendado.
e El 26% de los vehiculos tenia al menos una llanta con 6 psi por debajo de lo recomendado.
e El 38% de los vehiculos tenia al menos una llanta con 4 psi por debajo de lo recomendado.

Baja Presion : La baja presion de aire (o la sobrecarga de las llantas) provoca fallas en las llantas, lo que a menudo da como resultado
lesiones personales graves o la muerte. Entre las causas de las fallas de las llantas se encuentran las separaciones de la banda de
rodamiento y los cinturones, las roturas tipo zipper y la formacion de grietas. Las llantas se calientan mas cuando estan a baja presion,
lo que puede provocar o contribuir a la falla de las mismas. Usar las llantas a baja presion, también afecta negativamente el ahorro de
combustible, el desgaste de las llantas y el manejo del vehiculo.

Inflado Adecuado : El inflado adecuado de las llantas es esencial para un rendimiento éptimo y una mayor duracién de las mismas. Un
estudio del Departamento de Energia de los EE. UU. muestra que “las llantas infladas correctamente pueden mejorar la eficiencia del
combustible en un 3,3 %”". Entonces, ¢cudl es el inflado adecuado para mis llantas y donde puedo encontrarlo? Para las llantas originales
o de repuesto con el mismo tamafio y capacidad de carga, el inflado adecuado lo especifica el fabricante del vehiculo y se muestra en
una placa que se puede encontrar en el borde de la puerta, el poste de la puerta, la puerta de la guantera o la puerta del tanque de
gasolina. También se puede encontrar en el manual del propietario. La informacion sobre el inflado adecuado NO esta estampada en el
costado de la llanta. La presion de inflado que se muestra en el costado de la llanta es la presion de inflado maxima.

Compruebe periodicamente la presion de inflado de las llantas : La presion de inflado de las llantas debe comprobarse al menos
una vez al mes y antes de cada viaje largo. La presion de aire de las llantas debe comprobarse en frio, antes de conducir. Compruebe
siempre visualmente las llantas para comprobar si hay clavos u otros objetos incrustados en la banda de rodamiento que puedan
provocar una fuga de aire. Tenga siempre cuidado al purgar el aire de las llantas en caliente para evitar quemaduras.

DANOS EN LAS LLANTAS

Inspeccione sus llantas con frecuencia para detectar desgaste desigual, raspaduras, protuberancias, separaciones, cortes, enganches y
otros dafios causados por peligros de la carretera. Los dafios por impacto pueden ocurrir en la parte interna de su llanta sin ser visibles
desde el exterior. Si tiene alguna duda de que una llanta se haya dafiado al golpear un bache, un bordillo o escombros en la carretera,
debe quitar la llanta del rin/aro y revisarlo para detectar dafios por una persona calificada, como un distribuidor autorizado de Hankook.
El desgaste desigual puede provocar dafos internos o separaciones.

CARGA DE LAS LLANTAS
La capacidad de carga de la llanta de repuesto siempre debe ser igual o superior a la capacidad de carga de la llanta del equipo original.
Las llantas que se cargan mas alld del maximo permitido pueden acumular calor y provocar una pérdida repentina de aire o una falla.

VELOCIDAD

Al reemplazar las llantas, consulte la placa o el manual del propietario para conocer el tamafio y la velocidad nominal correctos. La
velocidad nominal de las llantas de reemplazo debe ser igual o mayor que la velocidad nominal de la llanta que se reemplaza, para
mantener la capacidad de velocidad del vehiculo. Las velocidades nominales no implican que el vehiculo se pueda conducir de manera
segura a las velocidades maximas para las que esta clasificado la llanta. Se pueden producir lesiones graves o la muerte si se conduce el
vehiculo de manera insegura o ilegal. Las designaciones de simbolos de velocidad de Hankook estén verificadas y cumplen con las
pruebas reglamentarias en interiores de acuerdo con la prueba ECE-R30,54 (Consejo Econémico para Europa: Procedimiento de prueba
de rendimiento de carga/velocidad para llantas). Estos simbolos no son aplicables a las llantas reparadas.

Categoria Velocidad maxima Categoria Velocidad maxima
G 90 km/h 55 mph M 130 km/h 80 mph
] 100 km/h 62 mph N 140 km/h 87 mph
K 110 km/h 69 mph P 150 km/h 94 mph
L 120 km/h 74 mph 0 160 km/h 100 mph

COMPROBAR LA VIDA UTIL DE LAS LLANTAS

Las llantas tienen seis indicadores de desgaste de la banda de rodamiento incorporados que advierten cuando es momento de
reemplazarlos. Estos indicadores son nervaduras elevadas de 1,5 mm de altura espaciadas de manera intermitente en la parte
inferior de las ranuras de la banda de rodamiento. Cuando parecen estar al mismo nivel que el exterior de la banda de rodamiento,
es momento de reemplazar las llantas de inmediato.

MONTAJE DE LLANTAS

El montaje y el inflado de las llantas puede ser peligroso y solo deben realizarlo personas especialmente capacitadas que utilicen las
herramientas y los procedimientos adecuados. Siempre consulte el procedimiento de montaje de la Rubber Manufacturers
Association. La explosion del conjunto de llanta/rin puede provocar lesiones fisicas graves o la muerte debido a un montaje
inadecuado. El didametro del talén de la llanta siempre debe coincidir con el didmetro del rin/aro en el que se estéd montando. Al
inflar o desmontar las llantas de camidn, se deben utilizar jaulas de seguridad OHS aprobadas. Nunca se pare ni se incline sobre el
conjunto mientras infla la llanta.

ROTACION DE LAS LLANTAS

Por razones de seguridad y para maximizar la vida Util de las llantas, rote las llantas al menos cada 10.000 km o segun el
kilometraje recomendado por el fabricante del vehiculo. Se debe verificar la presion de cada llanta después de la rotacion y ajustarla
segun la recomendacion del fabricante del vehiculo para la nueva ubicacion de las llantas en el vehiculo. Si se observa un desgaste
irregular, se debe verificar la alineacion del vehiculo u otros problemas mecanicos.

REPARACION DE LAS LLANTAS

Asegurese de que cualquier reparacion la realice una persona especialmente capacitada que conozca el procedimiento adecuado de
reparacion e inspeccion. Nunca repare llantas desgastados por debajo de los indicadores de desgaste de la banda de rodamiento
(1,5 mm de profundidad restante de la banda de rodamiento). Las perforaciones en la banda de rodamiento se pueden reparar si no
son demasiado grandes, pero las perforaciones o los dafios en la pared lateral/costado no se deben reparar en ningiin momento. El
dafio estructural interno de una llanta puede ocurrir durante el servicio, incluso si la llanta se reparé correctamente.

INFORMACION ADICIONAL O ATENCION AL CLIENTE
Si tiene alguna pregunta sobre informacion técnica adicional, comuniquese con el Departamento Técnico de Llantas Hankook.

Hankook Tire & Technology Co.,Ltd
Oceania Business Plaza, Tower 1000, Office 18A, Panama  Tel : +507 263-3008
www. hankooktire.com/cac
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Arantxa Andrea Iguaran Fajardo - Cont

De: Luis Carlos Ramirez-Martinez <lramirez@cidpro.com.co>

Enviado el: viernes, 19 de diciembre de 2025 7:55 p. m.

Para: Nubia Lopez Morales

cc: Luis Fernando Angulo Bonilla; Carlos Andres Camacho Nieto; Arantxa Andrea Iguaran

Fajardo - Cont; info; JONGSU RYU; carlosmartinez@hankookn.com; Kim Chang-min;
Yoon, Il Su; PARK Byoung Jun; 57066481 @hankooktire.com; Kim Seok; Zhang li na;
Shim, Jong Seon; SUN HO JUNG (External); Oh, Wan Kyo; Kang, Ho Jin;
cruzcarlos@hankookn.com; Luz Eugenia Correa-Martinez

Asunto: HANKOOK - Escrito de oposicion y anexos - Inv. AD Llantas China 2025 - Exp.
D-215-73-142
Datos adjuntos: Anexo 0 - Hankook Presentacion 2025 - Corporativa.pdf; Anexo 1- Precios de

Importacién Goodyear Llantas China 2022-25.xlsx; Anexo 2 — OMC - Documento
TNRLWIO Segunda Contribucion al debate.pdf, V CONFIDENCIAL - Anexo 3 - Calculo
de los margenes de dumping.xlsx; V PUBLICA - Anexo 3 - Calculo de los margenes de
dumping.xlsx; Def - HANKOOK Memo Op - V CONFIDENCIAL - 19Dic25.pdf; Def -
HANKOOK Memo Op - V PUBLICA - 19Dic25.pdf

Estimada Dra. Nubia,

En mi calidad de apoderado de Hankook Tire & Technology Co., Ltd., Hankook, parte interesada en la
investigacion del asunto, conforme a los Arts. 2.2.3.7.1.1. y 2.2.3.7.13.1. del Decreto 1794 de 2020, adjunto
presento el escrito de oposicion, y anexos, de Hankook a la solicitud de la peticionaria, Asociacion Nacional de
Empresarios de Colombia — ANDI.

Este documento contiene las razones de hecho y derecho que sustentan los argumentos, pruebas y solicitudes
de mi representada Hankook en la presente investigacion.

Quedamos atentos a resolver cualquier inquietud o pregunta.
Cordialmente,

NOTA: Dado que al momento del envio de este mensaje y sus anexos alguna informacién esta pendiente de
complementarse/reconciliarse, anticipamos a su Despacho la posibilidad de dar un alcance a esta
informacién remitida.

Luis Carlos Ramirez Martinez

Socio Director | CID-Pro Consulting
Iramirez@cidpro.com.co |+57 317 375 44 63 - E-Bio
www.cidpro.com.co Linkedin

Bogota — Colombia

CID-PRO
== CONSULTING

Comercio, Inversién & Desarrollo

'_" . .
_& Reservar un momento para reunirse conmigo



ORGANIZACION MUNDIAL

TN/RL/W/10
28 dejunio de 2002

DEL COMERCIO

(02-3614)

Grupo de Negociacion sobrelas Normas Origina: inglés

SEGUNDA CONTRIBUCION AL DEBATE RELATIVO A LASMEDIDAS
ANTIDUMPING DEL GRUPO DE NEGOCIACION
SOBRE LASNORMAS

Documento presentado por €l Brasil; Colombia; Corea; CostaRica;
Chile; Hong Kong, China; Isradl; e Japén; Noruega; € Territorio
Aduanero Distinto de Taiwan, Penghu, Kinmen y Matsu;
Singapur; Suizay Tailandia

Se ha recibido la siguiente comunicacion, de fecha 27 de junio de 2002, de las Misiones
Permanentes del Brasil; Colombia; Corea; Costa Rica; Chile; Hong Kong, Ching; Isradl; el Japon;
Noruega; € Territorio Aduanero Distinto de Taiwan, Penghu, Kinmen y Matsu; Singapur; Suiza 'y
Talandia

La presente es la segunda contribucién a debate relativo a las medidas antidumping en el
Grupo de Negociacion sobre las Normas. Como se recordarg, la primera comunicacion figura en el
documento TN/RL/W/6.

Podrén realizarse nuevas contribuciones para futuras reuniones del Grupo de Negociacion.
El presente documento no representa necesariamente toda la opinion de cada uno de los
copatrocinadores. Asimismo, seguimos aentando a otros Miembros a que aporten sus puntos de
vista.

En este documento se indican algunas cuestiones adicionales relativas a disposiciones
pertinentes que queremos aclarar y mejorar, incluida la exclusion de toda interpretacion abusiva del
Acuerdo Antidumping en vigor.

El orden en que se abordan las cuestiones en e presente documento no es indicacion de
ningun grado de prioridad.

Se presentan algunos gjemplos para facilitar |la comprension de los temas.  Esos € emplos por
definicién son limitados, ya que no pueden abarcar todo €l alcance de los problemas y las
disposiciones en cuestion.

Al enunciar las cuestiones se plantean algunas preguntas con € fin de promover € debate y
de sugerir la orientacion que deberian tener las negociaciones.



TN/RL/W/10
Pagina 2

1 Definicion de producto sujeto a [objeto de] investigacion/producto considerado vy
producto similar

En e Acuerdo Antidumping no figura actua mente ninguna disposicion en la que se defina €
producto sujeto a -u objeto de- investigacion o € producto considerado. Esta ambigliedad permite
gue las autoridades definan un grupo de productos destinados a segmentos muy diferentes del
mercado como un solo "producto sujeto a investigacion™ sobre la base de la peticién de una rama de
produccion nacional o de su propia discrecionadlidad. La finalidad de una medida antidumping es
eliminar e dafio causado por las importaciones objeto de dumping. Habida cuenta de esa finalidad,
¢es procedente aprovechar € hecho de que se haya determinado que un producto especifico ha sido
objeto de dumping y "utilizar" ese hecho para aplicar medidas antidumping a otro producto
superficialmente similar pero sustancialmente distinto, por gemplo, un producto destinado a un
segmento diferente del mercado? ¢Qué normas facilitarian un marco més raciona y disciplinado para
determinar e ambito del "producto sujeto a investigacion”, de modo que las medidas antidumping se
aplicasen solo a los productos declarados "objeto de dumping” y causantes de dafio? ¢No deberian
exigtir criterios adecuados para determinar el "producto sujeto ainvestigacion” con miras a evitar que
se amplie arbitrariamente el alcance del producto?

Determinar e alcance del "producto sujeto a investigacion" en una etapa inicia de la
investigacion podria tener un efecto significativo en todo e proceso de las actuaciones antidumping.
Por ggemplo, el alcance del producto sujeto a investigacion/producto considerado define el acance del
"producto similar”, que a su vez determina a los productores nacionales que constituyen la "rama de
produccion nacional” y determina también los datos que serén necesarios para €l analisis del dafio.

Si se admite una definicion del acance del "producto sujeto a investigacion/producto
considerado" no regulada por disciplinas se podria ademas permitir que las autoridades incluyesen en
el ambito del "producto considerado” los productos elaborados en una etapa posterior, aun cuando
éstos fuesen radicalmente diferentes. ¢Deberia darse a las autoridades tanta discrecionalidad para
redefinir efectivamente el alcance tras una determinacion afirmativa?

(Ejemplo ilustrativo)

El pais A importa neuméticos usados para autobuses y tractores. A raiz de una peticion
presentada por los productores nacionales de neumaticos de autobuses y de tractores se
inicia una investigacion antidumping con respecto a ambos tipos de neumaticos (" producto
sujeto a investigacion").  Aun cuando los neumdticos para tractores se destinan a un
segmento del mercado muy diferente del segmento que corresponde a los neuméticos de
autobuses, en Ultima instancia las autoridades tratan ambos tipos de neumaticos como un
solo producto considerado. No obstante, en realidad, e margen de dumping de los
neuméticos de tractores es del 10 por ciento y e de los neumédticos de autobuses es
de minimis. A pesar del margen de minimis aplicable a las importaciones de neumaticos de
autobuses, € margen promedio de dumping para € "producto sujeto a investigacion" es
positivo. En consecuencia, y considerando una determinacion positiva de la existencia de
dario referente al producto Unico sujeto a investigacion, se aplica un derecho antidumping a
los neuméticos de autobuses y de tractores porgue las autoridades los consideran como un
solo grupo de productos.

¢Se justifica dar ese alcance a la definicion de "producto sujeto a investigacion"? ¢Es
aceptable considerar dentro de un mismo alcance esos tipos de neumdticos diferentes que
pertenecen a distintos segmentos dd mercado?  ¢Tiene sentido conceder tanta
discrecionalidad a las autoridades para definir e alcance de "producto sujeto a
investigacion"?
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2. Definicion de rama de produccion nacional

En el parafo 1 del articulo 4 del Acuerdo Antidumping se define la expresion “rama de
produccion naciona" en el sentido de abarcar @) e conjunto de los productores nacionales de los
productos similares, 0 b) agquellos de entre ellos cuya produccion conjunta constituya una proporcion
importante de la produccion naciona total de dichos productos.

¢No deberia contener el Acuerdo Antidumping criterios més claros para definir la expresion
"proporcion importante'?  ¢No tendria que haber criterios para determinar cuando, en casos
excepcionales, las autoridades podrian no utilizar "el conjunto de los productores nacionaes de los
productos similares'?

3. Normas de legitimacion

En € parrafo 4 del articulo 5 del Acuerdo Antidumping se establece que la solicitud de una
investigacion tiene que contar con e apoyo de los productores nacionales cuya produccion conjunta
represente mas del 50 por ciento de la produccion total del producto similar producido por la parte de
la rama de produccion nacional que manifieste su apoyo o su oposicion a la solicitud. Esa misma
disposicion dice que "no se iniciara ninguna investigacion cuando los productores nacionales que
apoyen expresamente la solicitud representen menos del 25 por ciento de la produccién total del
producto similar producido por la rama de produccién nacional”.

De conformidad con estas normas vigentes, puede presentarse una solicitud con e apoyo de
los que representen solo una parte minoritaria de la produccién naciona total del producto similar.
¢Es aceptable considerar que la solicitud representa a la produccion nacional total cuando es apoyada
por una proporcion tan peguefia de la produccion naciond total? ¢No deberia contar la solicitud con
el apoyo de mas del 50 por ciento, como minimo, de la produccion nacional total?

(Ejemplo ilustrativo)

Se ha presentado la solicitud de una investigacion antidumping con el apoyo de productores
nacionales cuya produccion conjunta representa solo e 25 por ciento de la produccion
nacional total. Aunque la produccion conjunta de quienes se opusieron expresamente a la
solicitud representaba el 20 por ciento dd total de la produccién nacional y la produccion
conjunta de aquellos que no manifestaron su opinion representaba el 55 por ciento, las
autoridades estimaron que la solicitud satisfacia €l requisito de legitimacion.

¢Pueden determinar las autoridades la existencia de dafio con datos procedentes de la parte
minoritaria de la produccion nacional total? Supdngase que, en d transcurso de una
investigacion antidumping, los que apoyaban la solicitud respondieron a un cuestionario
respecto de la existencia de dafio formulado por las autoridades, pero que otros productores
nacionales no lo hicieron. Como resultado de €ello, las autoridades determinaron el dafio
tnicamente sobre la base de datos que representan una parte minoritaria, es decir, un 25 por
ciento, de la produccién nacional total.

¢Deberia considerarse que esa investigacion antidumping, basada en una parte minoritaria
de la produccion nacional total, es procedente? ¢Es procedente considerar que un mero
25 por ciento es representativo de la produccion nacional total? Ademas, para evitar
expresiones irresponsables de apoyo, ¢no se deberia exigir que un "apoyo" juridicamente
suficiente incluyese datos completos pertinentes a la evaluacion del dafio y la relacién causal
entre ese dafno y lasimportaciones?
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4, Normasdeiniciacion

El parafo 3 del articulo 5 del Acuerdo Antidumping estipula que, antes de iniciar la
investigacion, las autoridades examinardn la exactitud y pertinencia de las pruebas presentadas.
Empero, conviene aclarar la interpretacion de los términos "examinar”, "exactitud" y "pertinencia’.
En agunos casos se inicia unainvestigacion sdlo sobre la base de los hechos a egados en la solicitud,
con esfuerzos escasos o0 hulos por corroborarlos. A veces, 10s hechos alegados en la solicitud resultan

falsos, y en ciertos casos intencionadamente fal sos.

Ademas, habida cuenta de que la investigacién impone una carga sumamente pesada a los
demandados, ¢no deberian mejorarse y aclararse los requisitos necesarios para iniciar una
investigacion a fin de permitir un "examen" més significativo de los fundamentos para iniciar la
investigacion?

(Ejemplo ilustrativo)

Se inicidé una investigacion antidumping basada en una peticién. En la solicitud figuraban
algunos hechos que indicaban la existencia de "dumping" y de "dafio". Empero, los hechos
descritos en la solicitud contenian algunas diferencias con respecto a los datos reconocidos y
en poder de los demandados, porque los solicitantes tomaron los datos de fuentes que no
eran publicas, como monografias de investigaciones privadas.

En ese caso, ¢no deberian las autoridades examinar efectivamente la exactitud de los datos
recogiendo informacion de registros publicos e intragubernamentales y de otras fuentes
disponibles, segiin proceda?

5. Determinacién del valor normal - Partes afiliadasy sustransacciones

El Acuerdo Antidumping en vigor no se refiere especificamente a la cuestion de si las ventas
en el mercado interno a partes afiliadas pueden incluirse en e célculo del valor normal o excluirse de
ese caculo. Tampoco contiene disposicion alguna gque regule las transacciones en que participan
proveedores afiliados. Ademas, no existe una definicion adecuada de "dfiliacion” en e Acuerdo
Antidumping. En la nota 11 se da la definicion de &filiacion en e contexto estricto de la
determinacion de la rama de produccion nacional. Ahora bien, esa definicion no congtituye una base
suficiente para definir la afiliacion en el contexto del valor normal porgue no estipula cudndo y cémo
podran rechazarse 0 gjustarse |0s precios de transaccion entre partes afiliadas.

Lafalta de disposiciones claras para determinar la filiaciéon y determinar cuando los precios
de transacci6n entre partes vinculadas deberian considerarse no fiables suele obligar alos demandados
apresentar innecesariamente extensos datos sobre ventas y costos defiliales y otros datos de mercado.
Ademés, las autoridades aplican a menudo un gjuste inadecuado a valor normal, sobre la base de una
presunta"&filiacion”, aun cuando la afiliacién no distorsione |os precios de transaccion.

(Ejemplo ilustrativo)

Se ha presentado una peticidn en contra de la empresa A, productora de alcohol polivinilico,
un producto quimico. Antes de que se presentase € pedido, la empresa A habia gecutado un
contrato de suministro de acetato de vinilo monomérico ("AVM"), la principal materia prima
del alcohol polivinilico, con la empresa B. S bien € precio de transaccion del AVM era
aproximadamente un 10 por ciento inferior a los precios del AVM en e mercado de
productos basicos, la empresa B obtiene una ganancia con las ventas de ese producto
efectuadas a la empresa A.
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En e transcurso de una investigacion antidumping las autoridades constatan que la
empresa A es propietaria del 6 por ciento de las acciones en circulacion de la empresa B, y
decide considerar que las dos empresas estan "afiliadas’. Seguidamente las autoridades
gjustan € precio de transaccion de la empresa B a la empresa A para tener en cuenta la
diferencia del 10 por ciento, aduciendo que ese ajuste es para reflgjar el precio en e curso de
operaciones comerciales normales entre partes no afiliadas. Como resultado de €lo, se
determina que la empresa A esta cometiendo "dumping"”, aungue en otro caso no lo estaria
cometiendo.

¢Es procedente que las autoridades constaten la afiliacion entre las empresas A y B
Unicamente sobre la base de una pequefia tenencia de acciones? ¢No deberia el Acuerdo
Antidumping establecer, por 1o menos, que no se puede constatar la afiliacion cuando una
empresas posee una pequefia parte de acciones en circulacion y con derecho a voto de la otra
y no tiene ninguna otra vinculacion con ella? ¢Esracional considerar que la constatacion de
afiliacion entre empresas sin un control real constituye una prueba suficiente de que € precio
de transaccion no es fiable? Ademas, ¢no deberia exigir el Acuerdo Antidumping que las
autoridades constataran la existencia de pruebas positivas que demuestren que € precio de
transferencia no es fiable antes de revisar o rechazar el precio de transferencia entre partes
afiliadas?

6. Deter minacién dela existencia de dafio

El parrafo 4 del articulo 3 del Acuerdo Antidumping en vigor enumera los factores que deben
considerarse cuando se determina la existencia de dafio, pero no da una orientacion adecuada para
evaluarlos. ¢No deberiamos aclarar esta disposicion y su relacion con otras disposiciones del
articulo 3?

7. Compromisos relativos a los precios

Los compromisos relativos a los precios son Utiles para dar orientaciones concretas a los
exportadores respecto de cOmo gestionar sus actividades, a la vez que protegen a la rama de
produccion nacional de cualquier dafio ulterior provocado por los efectos del dumping. En €
parafol del articulo 8 del Acuerdo Antidumping, sin embargo, no se establece qué deberia
entenderse por "asume voluntariamente compromisos satisfactorios'. El parafo 3 del articulo 8
también concede a las autoridades una amplia discrecionalidad para rechazar propuestas de
compromisos relativos a los precios, incluso por "motivos de politica generd" que no se definen.
Por estas ambigiiedades, el Acuerdo Antidumping en vigor establece pocos procedimientos
significativos para que los exportadores retomen sus actividades ordinarias con los compromisos
relativos alos precios.

(Ejemploilustrativo)

Las autoridades han determinado en forma preliminar margenes de dumping del 25 por
ciento en las exportaciones de pantallas de computadora de la empresa A. No obstante, se
determind que & margen de subvaloracion de los precios de venta era solo del 10 por ciento.
Las exportaciones de la empresa A representan el 40 por ciento del total de exportaciones del
pais exportador X. La empresa A propone un compromiso relativo a los precios.
La propuesta dice que e exportador debe elevar su precio en un 15 por ciento y, en
consecuencia, eliminar totalmente e margen de subvaloracion del precio de venta y los
efectos perjudiciales del dumping. La empresa A también debe comunicar trimestralmente a
las autoridades sus precios de exportacion y los precios del mercado interno. Empero, las
autoridades no aceptan la propuesta, afirmando que tienen la politica general de no aceptar
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compromisos relativos a |os precios de un solo exportador, que no representa la mayor parte
del total de las importaciones procedentes de un pais.

¢ES procedente privar ala empresa A de la oportunidad de asumir un compromiso relativo a
los precios, simplemente porgque otros exportadores del pais no pueden o0 no quieren
presentar una propuesta en ese sentido? ¢Existen circunstancias en las cuales € Acuerdo
Antidumping deberia exigir a las autoridades que aceptaran compromisos relativos a los
precios? ¢No deberiamos confirmar explicitamente que s0lo es necesario que €sos
compromisos eliminen los efectos perjudiciales del dumping? ¢COmo podemos tener en
cuenta las necesidades de | os paises en desarrollo?

8. Examenes

En e Acuerdo Antidumping en vigor no se articulan con claridad los conceptos,
procedimientos y metodologias aplicables a los examenes en € marco del parrafo 3 del articulo 9
(fijacion del derecho antidumping), € parrafo 5 del articulo 9 (examenes de nuevos exportadores), €l
parrafo 2 del articulo 11 (exdmenes por revocacion) y el parrafo 3 del articulo 11 (examenes por
extincion). Lafalta de normas explicitas permite que las autoridades introduzcan arbitrariamente en
esos examenes normas, procedimientos y metodologias que difieren en forma sustancial de los
aplicados en las investigaciones iniciales, imponiendo con ello a la parte demandada una carga
excesva. ¢Esjusto? ¢No deberian aplicarse en los exdmenes las mismas normas que se han utilizado
en lainvestigacioninicial?

Ademés, ¢no deberia limitarse la duracién de los exdmenes estipulados en € parrafo 4 del
articulo 11 aun méximo de 12 meses?

(Ejemplo ilustrativo)

Un pais importador impuso un derecho antidumping a las exportaciones de rosas de la
empresa A. Esta empresa ajusté seguidamente el precio de exportacién, tomando como base
las metodologias de margenes de dumping utilizadas en la investigacion inicial a fin de no
cometer un nuevo dumping. La empresa A creia que no se cometia dumping después de la
imposicidén de los derechos antidumping y solicitd un examen para que se fijasen los derechos
antidumping. Los resultados del examen sorprendieron a la empresa porque € margen de
dumping se determind sobre cada venta de exportacion en comparacion con € promedio
ponderado mensual de las ventas en e mercado interno y no en comparacion con €l
promedio ponderado anual de los precios vigentes en ambos mercados, que se habia
utilizado en la investigacion inicial.

0. Precio de exportacién reconstruido: metodologia parala reconstruccion

El parrafo 3 del articulo 2 del Acuerdo Antidumping estipula que "€l precio de exportacion
podra reconstruirse” en determinadas circunstancias, por gemplo, en una situacion en la que €
importador de un producto esté afiliado a su exportador. En esos casos la disposicion permite que las
autoridades reconstruyan €l precio de exportacion sobre labase del precio cobrado por el importador a
los compradores no dfiliados. Ese precio de exportacion se denomina "precio de exportacion
reconstruido”. El pérafo 4 de articulo 2 establece ciertas directrices aplicables al precio de
exportacion reconstruido para su comparacion equitativa con € valor normal. Empero, esas
directrices no son suficientemente claras, por lo cual existen diferentes précticas en diferentes
Miembros de la OMC y a menudo se producen deducciones asimétricas abusivas de costos y
beneficios del precio de exportacion reconstruido y del valor normal. Esa asimetria en el calculo del
precio de exportacién reconstruido y €l valor normal no puede garantizar una comparacion equitativa
entre los dos precios.



TN/RL/W/10
Pagina7

¢No deberian aclararse esos articulos a fin de excluir explicitamente esa comparacion

asimétrica?

10.

(Ejemplo ilustrativo)

La empresa X fabrica reproductores de DVD. Esta empresa vende sus reproductores
de DVD en & mercado interno directamente a comerciantes minoristas. Los vende ademas a
distribuidores no afiliados de reproductores de DVD en un pais importador a través de su
importador afiliado.

En € pais importador se inicié una investigacion antidumping sobre los reproductores
de DVD. Las autoridades utilizaron el método del precio de exportacion reconstruido para
calcular el margen de dumping de la empresa X, es decir, € precio de venta del importador
de la empresa X a los digtribuidores no afiliados. La empresa X presentd a las autoridades
todos | os beneficios individual es obtenidos en su departamento de ventas internas, afirmando
gue esos beneficios debian deducirse del valor normal (es decir, el precio de venta a los
minoristas del mercado interno) para tomar debida cuenta de la diferencia de los niveles de
comercio. Las autoridades se negaron a efectuar esas deducciones del valor normal,
alegando que la presentacién de esos beneficios no estaba directamente relacionada con las
ventas internas y no era suficiente para cuantificar la diferencia de niveles de comercio entre
€l precio de exportacién reconstruido y el valor normal. No obstante, dedujeron totalmente
los beneficios -inclusive beneficios idénticos obtenidos en el importador de la empresa X- del
precio de exportacion reconstruido, argumentando que las actividades del importador se
limitaban a las ventas a distribuidores en €l paisimportador. A causa de esta comparacion
asimétrica, se gener6 un margen de dumping.

¢No deberia obligarse a las autoridades a deducir los beneficios abtenidos en € mercado
interno para atenerse a una deduccion simétrica de los costos y gastos en e precio de
exportacion reconstruido y en e valor normal?

Margen aplicable a" todos los demas®

Cuando las autoridades limitan los exdmenes del dumping de un pais exportador a una

muestra de exportadores/productores es aplicable, € parrafo 4 del articulo 9 para el calculo de un
margen de dumping respecto de "todos los deméas' en el caso de los exportadores/productores no
incluidos en lamuestra. El articulo obliga alas autoridades a calcular e margen aplicable a "todos los
demés" Unicamente sobre la base de la informacion relativa a las ventas y costos reaes facilitada por
los exportadores/productores y utilizada para calcular sus margenes individuaes, pero también exige
que las autoridades no tomen en cuenta esa informacion real s 1os mérgenes resultantes son nulos o
de minimis. ¢Es légico exigir a las autoridades que no tomen en cuenta los margenes nulos o
de minimis, independientemente del hecho de que esos mérgenes también representan los resultados
reales de | os exportadores/productores del pais exportador?

(Ejemplo ilustrativo)

Veinte exportadores/productores del producto X de un pais exportador eran objeto de una
investigacion antidumping. De esos 20, habia 3 productores que representaban e 60 por
ciento de todas las exportaciones del pais exportador. Las autoridades determinaron que
habia demasiados productores/exportadores para investigar y decidieron investigar solo los
tres productores principales para calcular e margen de dumping. El volumen de
exportacion de cada una de esas tres empresas era aproximadamente e mismo.
Las autoridades determinaron finalmente | os siguientes mérgenes de dumping:

Empresa A: 3 por ciento Empresa C: 0 por ciento
Empresa B: 1 por ciento Todas las demés: 3 por ciento
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Las autoridades aplicaron el margen de dumping de la empresa A a todas las demés sin tener
en cuenta los mérgenes de las empresas B y C porque eran nulos o de minimis.
En consecuencia, las exportaciones futuras de los 17 productores no incluidos en la muestra
guedaron sujetas a un derecho antidumping del 3 por ciento. Ahora bien, a esas 17 empresas
no se les aplicaria ningin derecho antidumping si se hubiese tomado € promedio de las
empresas A, B y C porgue €l promedio ponderado del margen seria de minimis (1,3 por
ciento (=(3+1+0)/3)).

11. La discrecionalidad de las autoridades sobre la utilizacién de los datos relativos a los
costos

El parafo 2.1.1 del articulo 2 del Acuerdo Antidumping establece que los costos se
calcularan normalmente sobre la base de los registros contables de los productores, siempre que tales
registros estén en conformidad con los principios de contabilidad generalmente aceptados del pais
exportador y reflgjen razonablemente los costos de produccion y venta del producto considerado.
Sin embargo, esta disposicion no es suficientemente especifica para aclarar las circunstancias en las
cuales las autoridades podran rechazar o gjustar 1os datos relativos a los costos mantenidos en los
registros contables de costos de los productores. Esta ambigiiedad permite que las autoridades
reconstruyan arbitrariamente los costos de los productores, sosteniendo que € método particular de
contabilidad de los costos no reflgja "razonablemente” 1os costos a efectos antidumping. Esa préctica
hace recaer una carga excesiva sobre e demandado, aun cuando éste tenga registros contables en
conformidad con los principios de contabilidad generalmente aceptados y los métodos contables
pertinentes. Esta reconstruccion de los costos también podria establecer mérgenes de dumping
artificiales.

¢En qué circunstancias se deberia exigir que las autoridades aceptasen los datos relativos alos
costos tal como estén registrados en los libros del productor? Por gemplo, s 10s registros contables
son auditados por profesionaes u organismos debidamente calificados, ¢no deberian las autoridades
respetar esos registros?

(Ejemplo ilustrativo)

Una fabrica de hilados, la empresa X, tiene tres lineas de produccién, A, B y C, para
producir tres tipos diferentes de hilados, L, M y N. Cada linea de produccion puede producir
los tres tipos de hilados. Como esas tres lineas tienen diferentes capacidades de produccién,
la empresa X elige la linea de produccion adecuada para fabricar una clase especifica de
hilado de conformidad con las variaciones de la demanda del mercado. A causa de esta
flexibilidad, la empresa X calcula y registra los costos de fabricacion de cada tipo de hilado
a nivel global de toda la fabrica en el curso de sus actividades normales. Este método
contable condice plenamente con |os principios de contabilidad general mente aceptados en el
pais exportador.

En una investigacion antidumping del hilado L, las autoridades exigen que el costo de
fabricacion unitario sea presentado tomando como base Unicamente la linea de
produccién A, porgue € hilado L se fabricd Unicamente en la linea de produccién A durante
el periodo particular de la investigacién. La empresa X tuvo gque volver a calcular € costo
unitario del hilado L, con e empleo de enormes recursos y l0s consiguientes gastos, para
satisfacer las exigencias de las autoridades. El nuevo célculo del costo unitario resultdo mas
elevado que € costo calculado en los registros contables del productor. Dado que la
empresa X habia fijado € precio del hilado L sobre la base de sus registros contables
normales, se consideré que las ventas de ese hilado en el mercado interno estaban por debajo
del nuevo calculo de costos, lo cual se tradujo en mérgenes de dumping inesperados.
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éﬁis Carlos Ra ir\ez M%ﬂ
o)

cio Director |CID-Pro Consulting
CC. 87.948.877 - T.P.163.814, CSJ.
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RESUMEN INTRODUCTORIO

Desde esta etapa inicial de la investigacion, los propios resultados preliminares
consignados en la Resolucién de Aperturay en el informe técnico que la sustenta
ponen en evidencia la improcedencia juridica y econdmica de adoptar los
derechos antidumping solicitados. Los argumentos y pruebas aportados por la
peticionaria resultan insuficientes y metodoldégicamente defectuosos, a la luz de
los estandares exigidos tanto por el ordenamiento juridico colombiano como por

el Acuerdo Antidumping de la Organizacion Mundial del Comercio (OMC).

El presente caso revela debilidades estructurales en la demostracién concurrente
de los tres elementos indispensables para la imposicion de una medida
antidumping: dumping, dafo y relacion causal. Ab-initio, aun si se aceptara, en
gracia de discusiodn, la existencia del margen de dumping inflado propuesto por
la peticionaria y el cuadro ambivalente de dano identificado por la autoridad

investigadora, no se acredita el nexo causal, tercer elemento esencial sin el cual

la medida resulta juridicamente inviable.

En particular, un adecuado examen de no atribucién (ENA), conforme al articulo
3.5del Acuerdo Antidumping, deberia bastar para confirmar que el dafo alegado
No es consecuencia del supuesto dumping, sino de otros factores endégenos y
exdgenos claramente identificables en el expediente. Entre ellos, se destaca de
manera principal la marcada orientacion exportadora de Goodyear, sus
decisiones internas de produccion y el desabastecimiento estructural del
mercado doméstico, en un mercado en contraccién en el periodo critico, todos
estos factores que explican de forma mas razonable la evolucion negativa de

algunas variables de dano durante el periodo investigado.
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Si la rama de produccién nacional opta por priorizar mercados externos y
desatender el mercado interno, no puede validamente imputar la caida de sus

ventas locales a las importaciones de origen chino.

De hecho, el analisis de los indicadores de dano revela un escenario de claros

contrastes que niega la procedencia de la _medida. Aunque se observan

afectaciones en ciertas variables durante el periodo de referencia, el informe
técnico reconoce estabilidad e incluso mejoras significativas en varios
indicadores financieros y operativos, como margenes de utilidad, inventarios y
salarios reales, precisamente durante el periodo critico, es decir, aguel en el que

supuestamente se materializa la practica de dumping. Si el dafno se manifiesta

en el periodo de referencia v no en el periodo critico, la eventual imposicién de

derechos antidumping, provisionales o definitivos, resulta inoportuna y contraria

a la normativa y jurisprudencia Antidumping.

Ademas, la solicitud se apoya en un calculo distorsionado del margen de

dumping, derivado de la seleccién injustificada de Estados Unidos como pais

subrogado para la determinacién del valor normal. Las transacciones internas

utilizadas en ese mercado, correspondientes a Goodyear Estados Unidosy a otros
productores, reflejan niveles de precio alejados de la realidad comercial de las
llantas importadas a Colombia, lo que conduce inevitablemente a un margen

artificialmente inflado.

Llantas LTR-TBR. Desde ya resulta indispensable enderezar la metodologia
empleada para identificar correctamente el producto investigado y su precio de
exportacion a Colombia para recalcular la magnitud del margen de dumping.
Goodyear no produce todas las llantas clasificadas bajo la subpartida
4011.20.10.00 que se importan al pais. Muchas de ellas corresponden a referencias

LTR (Light Truck) de menor peso, menor precio y distintas caracteristicas
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técnicas, que no compiten con las de produccion nacional, TBR (Truck, Bus
Radial).

Las llantas producidas por Goodyear, y también por Hankook, son, en general,
mas pesadas, de mayor desempefno y mas costosas, con lo que el margen de
dumping resulta mas bajo, si se calcula individual para Hankook. Aqui lo

demostraremos.

A tales efectos, la _autoridad investigadora debe acotar la descripcidén del

producto investigado, excluir aguellas llantas gue no son producidas por la rama

de produccién nacional y recalcular el precio de exportacidn del producto

verdaderamente comparable. Este solo ajuste elevaria sustancialmente el precio

de exportacion promedio y reduciria de manera significativa el margen de

dumping actualmente estimado.

No obstante, el ajuste metodoldgico mas relevante consiste en determinar un

margen de dumping individual para Hankook, gue refleje fielmente la realidad

de sus operaciones comerciales en el mercado colombiano, como exportador

cooperante, de productos premium, de alto valor agregado, calidad e innovacion.
Ver Anexo O - Hankook Presentacién 2025 - Corporativa. Para ello, Hankook

solicita respetuosamente gue la autoridad investigadora adopte a Indonesia

como pais subrogado para la determinacion del valor normal, tanto para el

calculo del margen individual como, de considerarlo pertinente, para el margen

general.

Indonesia ofrece condiciones de procesos productivos, escala industrial y calidad
de producto comparables, y constituye una base metodoldégica mucho mas
razonable, objetiva y defendible que la utilizada por la peticionaria. Con estos

ajustes, el margen de dumping se reduciria de forma sustancial, evitando la
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imposicion de derechos que protegerian innecesariamente a la rama de
produccion nacional frente a productos que no produce y que no le son
directamente comparables. Se evitaria la adopcidén de una medida incompatible

con las obligaciones internacionales de Colombia en el marco de la OMC.

Debe recordarse que las medidas antidumping son instrumentos excepcionales,
de caracter restrictivo del comercio, cuya aplicaciéon exige el maximo rigor factico,
metodoldgico vy juridico. Los importadores, distribuidores, transportadores, sus
empleados, los consumidores y, en general, el interés publico, resultarian
gravemente afectados si la autoridad no reconoce estas diferencias y procede a

la exclusion y recalculos correspondientes.

Por todo lo anterior, la solicitud de |la peticionaria carece de sustento necesario

para justificar la adopcién de derechos antidumping. En consecuencia, solicito

respetuosamente  a la autoridad investigadora no imponer medidas

antidumping, provisionales o definitivas. De manera subsidiaria, se solicita excluir

a Hankook de la eventual aplicacion de cualquiera de estas medidas, habida
cuenta de la inexistencia de dumping por parte de mi representada, conforme al

calculo del margen solicitado, con base en Indonesia como pais subrogado.

En las secciones siguientes se desarrollan en detalle los fundamentos facticos,

econdmicos y juridicos que sustentan este escrito y las solicitudes formuladas.
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. Dumping - Hankook solicita a la autoridad investigadora calcular un
margen de dumping individual que refleje la realidad de las operaciones
comerciales en el mercado colombiano.

Se reitera su solicitud de que la autoridad investigadora calcule un margen de
dumping individual para Hankook, con base en los datos especificos de la
compania y la documentacién de respaldo que se adjunta. El calculo de este
margen permitird corregir las inconsistencias metodoldgicas que impiden la
correcta determinacion de la existencia del Dumping.

En el caso de Hankook es evidente que un margen de dumping, de 170%, se
sostiene sobre una comparacion de precios que no responde a la realidad del
mercado mundial (valor normal) ni refleja una comparaciéon adecuada entre
productos nacional vs. importado (Precio Exp.).

A. Hankook solicita a la autoridad investigadora calcular un margen de
dumping individual, conforme lo establece la normativa antidumping.

1. Conforme al Acuerdo Antidumping de la OMC, la autoridad
investigadora determinara el margen de dumping correspondiente a Hankook
como exportador del producto objeto de esta investigacion.

Conforme al Acuerdo Antidumping de la OMC, la autoridad investigadora debe
determinar un margen de dumping individual para Hankook, al ser un
exportador conocido, representativo y cooperante del producto objeto de
investigacion.

El articulo 6.10 del Acuerdo Antidumping establece de manera expresa que, “por
regla general, las autoridades determinaran el margen de dumping que
corresponda a cada exportador o productor interesado del producto sujeto a
investigacion de que se tenga conocimiento”. Esta disposicion materializa la
necesidad de un trato individualizado para asegurar que las determinaciones
reflejen las condiciones reales de cada operador y evitar la aplicacion de
margenes generales que distorsionen la realidad comercial de exportadores con
estructuras de costos, precios y posicionamiento de mercado diferenciados.

En consecuencia, tratdandose de Hankook, un exportador plenamente
identificado y cooperante, conforme a la normativa probatoria antidumping, la
determinacion de un margen individual resulta indispensable para garantizar el
debido proceso y una determinacion objetiva y conforme al derecho
internacional.
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Mediante este escrito, Hankook presenta la informacion necesaria en forma
oportuna para el calculo de su margen de dumping individual solicitado.
Hankook ha actuado como un exportador cooperante, presentando de manera
oportuna, completa y verificable la informacidén requerida por la autoridad
investigadora para permitir el calculo de un margen de dumping individual,
conforme 6.10 del Acuerdo Antidumping.

Dentro del término legal previsto, Hankook presentd una robusta respuesta al
cuestionario de exportadores disefado por la autoridad investigadora, en el cual
aportd informacion abundante y detallada sobre sus operaciones. Segun se
aporta y detalla en las prdoximas secciones, estos documentos incluyeron
informacidén sobre ambos precios y, particularmente, necesaria para realizar el
calculo del margen solicitado.

La disponibilidad de estos datos especificos sobre precios de exportacion,
estructura de costos y operaciones comerciales elimina cualquier impedimento
técnico o probatorio para efectuar una determinacién individualizada, y
evidencia la necesidad de que la autoridad refleje la realidad econdmica propia
de Hankook, en lugar de aplicar un margen general.

2. La autoridad debe obrar en coherencia con sus precedentes
administrativos en los que ha calculado margenes individuales.

La autoridad investigadora debe actuar con coherencia y consistencia
administrativa, considerando sus propios precedentes en los que ha
determinado margenes de dumping individuales para exportadores
cooperantes en investigaciones antidumping previas.

En dichos expedientes, el MinCIT reconocidé que la determinacion de margenes
individuales es un elemento esencial del debido proceso y de una determinacion
objetiva, cuando la informacidn necesaria ha sido aportada por las partes
interesadas. De estos se destacan casos como el de papas prefritas congeladas,
papel fotocopia y placas de yeso.

En Papas Congeladas de Bélgica, Paises Bajos y Alemania-2017 se destaca que el
Consejo de Estado consideré que se debe tener en cuenta la informacion
aportada en cuestionarios para ajustar el valor normal y el precio de exportacion.
La sentencia anuld parcialmente la imposicidon de los derechos!

A su vez, en el mismo caso la Autoridad Investigadora determind margenes de
dumping para los exportadores de los paises investigados que colaboraron con

' Consejo de Estado. Seccién Cuarta. Sentencia de 28 de noviembre de 2024. Radi;ado: 11001-03-27-000-2019-
00013-00 (25184) Demandante: Mydibel S.A. M.P. MYRIAM STELLA GUTIERREZ ARGUELLO.
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la investigaciony los que no colaboraron? conforme a lo establecido en el articulo
6.10 del Acuerdo Antidumping de la OMC, segun el cual las autoridades «(...) las
autoridades determinaran el margen de dumping que corresponda a cada
exportador o productor interesado del producto sujeto a investigacion de que se
tenga conocimiento»®.

En Papel Fotocopia de Brasil — 2024, mediante Resolucion 112 del 12 de mayo de
2025, el Gobierno de Colombia impuso derechos antidumping definitivos
individuales, en la forma de aranceles ad-valorem, a los exportadores Suzano S.A,,
Sylvamo do Brasil Ltda. y Sylvamo Export Ltda.

En general, el calculo de margenes individuales no es una practica escasa o
extraordinaria en las economias abiertas y asiduas usuarias de estos
mecanismos. Con frecuencia Estados Unidos, México, la Unidén Europea y otras
economias de mercado asignan margenes individuales a los exportadores
seleccionados o interesados en la investigacion.

3. Existen antecedentes de otros paises en los que se han calculado
margenes individuales a los exportadores o productores de China.

Esta solicitud no es extraordinaria ni improcedente, no solo porque el Acuerdo
Antidumping lo consagra, sino porque otros paises de la regiéon lo aplican.

De hecho, en la solicitud radicada ante la Autoridad Investigadora“ la misma
peticionaria puso de presente una investigacion antidumping que se adelanto
en México a las importaciones de llantas neumaticas nuevas de construccion
radial para automovil y camioneta (camion ligero) originarias de China. Vale la
pena destacar que la Secretaria de Economia de dicho pais determind un
margen de dumping por cada exportador o productor de los que tuvo
conocimiento®.

Ahora, aunque resulta necesario precisar que el producto objeto de investigacion
en México difiere del producto investigado en Colombia, pues, como la misma

2 Investigacion antidumping a las importaciones de “papas (patatas) preparadas o conservadas (excepto en
vinagre o en acido acético) congeladas, clasificadas por la subpartida arancelaria 2004.10.00.00, originarias de
Bélgica, Paises Bajos (Holanda) y Alemania”, expediente D-087-03/573-02/023-01-95, pagina 77 del Informe
Técnico Final Hechos Esenciales Version Publica, pagina 80 del Tomo 17.

3 Articulo 6.10 del Acuerdo Antidumping de la OMC.

“ Investigacién antidumpnig a las importaciones de neumaticos nuevos de caucho de los tipos utilizados en
autobuses o camiones originarias de China, expediente D-215-73-142, pagina 50 del Tomo I.

5 Investigacion antidumping adelantada por México a las importaciones de llantas neumaticas nuevas de
construccioén radial para automovil y camioneta (camion ligero), de diametro interior nominal de 13 a 22
pulgadas (3302 mm a 5588 mm, respectivamente) originarias de la Republica Popular China,
independientemente del pais de procedencia. Diario Oficial de la Federacion de México, 30 de septiembre de
2024, disponible en: https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=57399428&fecha=30/09/2024#gsc.tab=0.
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recurrente lo reconocio, «la investigacion de México se centré en llantas para
vehiculos ligeros»®, se solicita considerar aquella para acreditar la viabilidad de
aplicar un margen de dumping individual a Hankook como productor y
exportador de China que ha colaborado con la presente investigacion.

B. Valor Normal - Estados Unidos no debe ser considerado como pais
sustituto para el calculo del valor normal.

1. La comparacién entre el valor normal, con EE.UU como pais subrogado,
y el precio de exportacién no fue equitativa, conforme al Art. 2.4 del Acuerdo
Antidumping, por lo que el margen de dumping no es OMC-compatible.

La comparacion entre el valor normal construido con base en Estados Unidos
como pais subrogado y el precio de exportacion no cumple con el estandar de
comparacion equitativa exigido por el articulo 2.4 del Acuerdo Antidumping de
la OMC, por lo que el margen de dumping resultante no es OMC-compatible.

A pesar de que la propia peticionaria alega una intervencion estatal significativa,
el expediente no permite verificar que se hayan tenido debidamente en cuenta
las diferencias que influyen en la comparabilidad de los precios, tales como
condiciones de venta, niveles comerciales, cantidades y, de manera central, las
caracteristicas fisicas del producto, tal como lo exige expresamente dicha
disposicion.

En efecto, la informacién clave utilizada por la peticionaria para sustentar la
supuesta comparabilidad se encuentra amparada por confidencialidad, sin que
las versiones publicas ofrezcan un nivel minimo de detalle que permita
comprender razonablemente qué productos fueron comparados, ni si
correspondian a llantas de caracteristicas, calidades, segmentos y usos finales
equivalentes.

Tampoco se identifican en el informe técnico analisis claros ni ajustes verificables
gue expliqguen como se evaluaron y neutralizaron estas diferencias. En particular,
no se evidencia que se haya analizado la similitud fisica entre las Ilantas vendidas
en el mercado estadounidense y aquellas exportadas a Colombia, elemento
esencial para confirmar que los precios comparados corresponden a productos
efectivamente comparables. En ausencia de esta verificacion, la comparacion
realizada es metodologicamente defectuosa y conduce a un margen de
dumping inflado y juridicamente insostenible bajo el articulo 2.4 del Acuerdo
Antidumping.

6 Investigacion antidumping a las importaciones de neumaticos nuevos de caucho de los tipos utilizados en
autobuses o camiones originarias de China, expediente D-215-73-142, pagina 32 del Tomo .
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Ademas, no se observa que la peticionaria haya justificado cémo el precio DDP
de las facturas aportadas se asimila al nivel FOB para efectos de esta
investigacion. Simplemente, manifiesta que, el hecho de que en la venta se
incluya el valor del transporte hasta el lugar convenido es suficiente para que se
entienda que el valor de esas llantas estd en términos FOB’. Esta asimilacion
inadecuada de incoterms, de suyo, incrementa el valor normal y el margen.

A este respecto, la jurisprudencia de la OMC refuerza la incompatibilidad de la
metodologia utilizada. En Estados Unidos — Acero laminado en caliente, el
Organo de Apelacion determiné que las autoridades investigadoras no pueden
omitir ni excluir diferencias que afecten la comparabilidad de los precios, y que
estan obligadas a identificarlas, evaluarlas y ajustarlas de manera razonada
conforme al articulo 2.4 del Acuerdo Antidumping?®.

En el presente caso, no se observa constancia en el expediente de que la
peticionaria haya aportado analisis especificos que expliquen cémo se evaluaron
y ajustaron diferencias en caracteristicas fisicas, niveles comerciales, volUmenes
o condiciones de venta entre el producto investigado y el producto
estadounidense utilizado como referencia para el valor normal.

Ademas, en relacién con el articulo 2.4 de la ADA, cabe cuestionar el hecho de
gue se mantuvo la confidencialidad sobre las caracteristicas de los neumaticos
incluidos en la base de datos que respalda las 660 transacciones presentadas por
Goodyear como muestra de transacciones internas en EE. UU®. No se encuentran
explicaciones sobre los ajustes requeridos por el articulo 2.4.

Esta omisidn resulta particularmente grave cuando se pretende utilizar un
mercado altamente desarrollado como el de Estados Unidos como pais
subrogado, cuyas estructuras de costos, marcos regulatorios, exigencias técnicas
y segmentacion de productos difieren sustancialmente del contexto chino y del
mercado colombiano.

La ausencia de transparencia y de ajustes verificables impide constatar el
cumplimiento del estandar de comparacién equitativa del articulo 2.4 del
Acuerdo Antidumping y conduce a una comparacion sesgada, que afecta de
manera sustancial la validez del valor normal construido con base en precios del
mercado estadounidense.

7 Informe Técnico de Apertura. Version Publica. Investigacidén por supuesto dumping en las importaciones de
neumaticos nuevos de caucho de los tipos utilizados en autobuses o camiones clasificadas por la subpartida
arancelaria 4011.20.10.00, originarias de la Republica Popular China. Pag. 19.

8 Informe del Organo de Apelacién, Estados Unidos — Acero laminado en caliente, Parr.177.

9 Resolucion 287 de 21 de octubre de 2025 por medio de la cual se abrié esta investigacién administrativa.
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En consecuencia, dicha metodologia no es OMC-compatible y hace
juridicamente inviable la utilizacion de Estados Unidos como pais subrogado en
la presente investigacion.

Por lo anterior, conforme al Anexo Il Mejor Informacion Disponible en el Sentido
del Parrafo 8 del Articulo 6, del Acuerdo Antidumping, Hankook propondra otro
pais candidato y metodologia(s) para el calculo del valor normal.

2. Las condiciones de produccién del mercado de llantas de EE.UU. no lo
hacen un mercado comparable, al tener costos de producciéon
exageradamente altos, comparados con China o cualquier otra economia.

La misma autoridad investigadora manifiesta que “Estados Unidos registra los
precios mas altos (USD 157-182/unidad), lo que denota posiblemente mayores
costos de produccion..”®. Siendo esta afirmacion es referida a EE.UU en el
contexto del mercado mundial de llantas, no se ve probada su idoneidad.

El criterio esencial para seleccionar un pais sustituto en una investigacion
antidumping no se limita a que sea una economia de mercado, sino que exige
evaluar su comparabilidad econdmica y la razonabilidad frente al pais objeto de
investigacion. En este sentido, Estados Unidos presenta un entorno de mercado
gue difiere radicalmente del chino en aspectos clave como las caracteristicas del
producto, la estructura del mercado y los sistemas de costos.

El argumento de la peticionaria segun el cual los entornos de fabricacion serian
comparables porque Estados Unidos y China utilizan las mismas materias primas
Yy maquinaria resulta juridica y econdmicamente equivocado. Confunde la
similitud del proceso técnico con la estructura de costos.

Si bien los procesos productivos pueden compartir tecnologias similares, Estados
Unidos es un pais de costos elevados, caracterizado por los niveles mas altos de
costos laborales a nivel mundial, asi como por estrictas regulaciones ambientales
y de seguridad, que inciden directamente en los costos de producciéon y en los
precios internos.

Utilizar precios del mercado estadounidense, uno de los entornos de costos mas
altos del mundo, como referencia para construir el valor normal de China,
basandose Unicamente en una supuesta similitud de procesos técnicos, conduce
a una comparaciéon inherentemente inequitativa, que permite distorsionar el
margen de dumping y resulta incompatible con el Acuerdo Antidumping.

© Ibidem...Informe Técnico de Apertura. Pag. 24.
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A diferencia de China, Estados Unidos es un pais con costos de produccion de los
mas altos a nivel mundial. De esto dan cuenta los altos costos laborales,
regulaciones ambientales y de seguridad onerosas, asi como sus altos costos de
energia subvencionados. Por ejemplo, el costo laboral en Estados Unidos en el
sector manufacturero por hora para el 2024 y 2025 fue en promedio de 35
dolares”, mientras que el costo total de la remuneracién para los mismos afos
fue en promedio de 45 ddlares™ Por su parte, en China el costo laboral en el sector
manufacturero por hora para el 2024 fue en promedio de ddlares 7,31 délares®.

Igualmente, el PIB per capita en Estados Unidos para el 2024 fue de USD
85.809,9'4, mientras que el de China fue USD 13.303,1, lo que significa un nivel de
ingresos y costos completamente asimétrico.

En cuanto a los costos energéticos, entre 2023 y 2025 los de Estados Unidos son
casi el doble que los de China, ubicandose los primeros en 0,096 USD/KWH vy los
segundos en 0,148 USD/KWH'.

De hecho, los propios analisis de |la autoridad investigadora revelan que EE.UU es
un candidato inapropiado. En su Analisis del Mercado Mundial, la autoridad
manifiesta que los volumenes de exportacion relativamente bajos de EE.UU
sugieren que “..su produccion esta mas orientada al consumo interno que a la
exportacion™’. Esto es lo contrario del caso de la industria de llantas chinas, que
es abierta y, necesariamente, compite con precios.

En este marco, no se observa que la eleccion de Estados Unidos, pais que soporta
los costos mas altos de produccion, cumpla con los criterios establecidos en el
articulo 2.2.3.7.3.1. del Decreto 1794 de 2020 para seleccionar un pais subrogado.

" Oficina de Estadisticas Laborales de Estados Unidos (U.S. Bureau of Labor Statistics), Consultado el 16 de
diciembre de 2025 en:
https://data.bls.gov/timeseries/CES3000000003?amp%253bdata_tool=XGtable&output_view=data&include_gr
aphs=true

2 Oficina de Estadisticas Laborales de Estados Unidos (U.S. Bureau of Labor Statistics). Consultado el 16 de
diciembre de 2025 en:
https://data.bls.gov/timeseries/CMU2013000000000D?amp%253bdata_tool=XGtable&output view=data&inclu
de_graphs=true

¥ Oficina Nacional de Estadisticas de China (National Bureau of Statistics of China),Consultado el 16 de diciembre
de 2025 en: https://www.stats.gov.cn/english/PressRelease/202505/t20250520_1959885.htm|

14 Ver Grupo Banco Mundial - Datos, Estados Unidos. Disponible en:
https://datos.bancomundial.org/pais/estados-unidos. Consultado en diciembre de 2025.
1 Ver Grupo Banco Mundial - Datos, China...

https://datos.bancomundial.org/indicador/NY.GDP.PCAP.CD?locations=CN
6 https://www.globalpetrolprices.com/electricity_prices/
7 Informe Técnico de Apertura..Pag. 23.
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3. Goodyear se beneficia y reproduce la misma distorsiéon de precios que
pretende sancionar. ; Doctrina de los Actos Propios? ;Stoppel?

La peticionaria en su solicitud sostuvo que para el calculo del valor normal
excluyo los neumaticos de Estados Unidos con dimensiones no representativas
del parque automotor colombiano® No obstante, esta comparacion EE.UU -
China no es aceptable por cuanto estos precios son mucho mas altos, incluso,
gue los precios a los que la misma Goodyear importa estas llantas desde China.

Goodyear propone como valor normal subrogado, EE.UU, el precio FOB 5,94
USD/KG, mientras sus precios de importacién de esas llantas de China ni siquiera
alcanzaron los 2,7 0 3,00 USD/KG, en el periodo investigado. Ver Anexo 1- Precios
de Importacion Goodyear Llantas China 2022-25. Veamos:

Precio FOB USD/Kg importaciones Goodyear neumaticos
originarios de China subpartida 4011.20.10.00

3.50

3.00

2.97
2.60 2.68
241 249 239 242
2.50 2.20
2.00
1.50
1.00
0.50
0.00
0.00

2022-1 2022-2 2023-1 2023-2 2024-1 2024-2 20251 Prom.P. Prom.P.
Ref Crit.

Fuente: Descartes-Datamyne, calculos propios

Es decir, las Ilantas importadas por Goodyear, desde China a Colombia, por la
misma subpartida 4011.20.10.00, resultan mas econémicas que las que relaciona
en las facturas de EE.UU, aportadas como confidenciales.

La peticionaria incurre en una contradiccion fundamental al denunciar un
supuesto dumping mientras utiliza y promueve precios internos artificialmente
inflados, incluidos los de su propia filial en Estados Unidos, como referencia para
construir el valor normal. Tales precios no reflejan la realidad del mercado
mundial de llantas, sino que estan determinados por estructuras de costos

8 Tomo 1del expediente publico D-215-73-142, pagina 58.
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excepcionalmente altas y protegidas, propias de un entorno regulatorio y laboral
no comparable.

En consecuencia, Goodyear pretende exportar al mercado colombiano una
referencia de precios distorsionada, penalizando a productores mas eficientes y
competitivos, y convalidando un margen de dumping ficticio basado en precios
que ella misma genera y controla. Esta practica no solo desvirtUa la objetividad
del analisis, sino que reproduce la misma distorsion de precios que la peticionaria
afirma combatir, haciendo juridicamente insostenible su solicitud de derechos
antidumping.

Esta actuacidn de la peticionaria vulnera, ademas, un principio juridico
ampliamente reconocido. En la tradicidon del derecho civil, se trata de la Doctrina
de los Actos Propios, segun la cual nadie puede validamente asumir una
conducta contradictoria con su comportamiento previo en perjuicio de terceros';
y en el derecho internacional, esta misma regla se conoce como estoppel, que
impide a una parte beneficiarse de una posicidn que contradice sus propios actos
o representaciones anteriores®. En este caso, Goodyear no puede invocar como
practica desleal aquello que ella misma produce, utiliza y promueve, sin incurrir
en una contradiccién juridicamente inadmisible.

Aungue son comprensibles las razones por las que la autoridad excluye las
importaciones de Goodyear de este producto a Colombia, para calcular el precio
de exportacion, su mero analisis revela la contradiccion. Se verifica que el valor de
aguellas (las importaciones de Goodyear) es inferior al de los productos vendidos
en Estados Unidos, como pais sustituto. Estados Unidos debe descartarse.

4, Hankook solicita a la autoridad investigadora reemplazar Estados
Unidos por Indonesia como pais sustituto para el calculo del valor normal.

Hankook solicita respetuosamente que la Autoridad calcule un margen de
dumping individual para Hankook.

Para tal fin, Hankook propone formalmente a “Indonesia” como el pais sustituto
mas apropiado para el calculo del Valor Normal. Indonesia presenta un nivel de
desarrollo econdmico comparable al de China y cuenta con una industria de
fabricacion de neumaticos sélida e impulsada por el mercado.

© Corte Constitucional. Sentencia T-295/99. Disponible en
https://www.corteconstitucional.gov.co/relatoria/1999/t-295-99. Consultado en diciembre de 2025.

20Ver Pauwelyn, Joost, Joel P. Trachtman, and Debra P. Steger. "The Jurisdiction of the WTO is Limited to Trade."
In Proceedings of the Annual Meeting (American Society of International Law), pp. 135-146. The American
Society of International Law, 2004.
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Hankook reitera su propuesta de que la autoridad investigadora modifique el
pais sustituto por utilizarse para la determinacién del valor, dada la situacion de
intervencion estatal significativa establecida respecto de China y, en su lugar, se
base en el pais sustituto propuesto por Hankook para el calculo del Valor Normal,
tanto para el margen individual de Hankook como para cualquier margen de
dumping general que pueda establecerse en la presente investigacion.

Como lo anticipamos, conforme al parrafo 7 del Anexo Il Mejor Informacion
Disponible en el Sentido del Parrafo 8 del Articulo 6, del Acuerdo Antidumping,
HANKOOK propone otros candidatos a pais subrogado para calcular el valor
normal. Conforme al parrafo 7 del Anexo Il citado:

..7. Si las autoridades tienen que basar sus conclusiones, entre ellas las relativas al
valor normal, en informacién procedente de una fuente secundaria, incluida la
informacién que figure en la solicitud de iniciacidon de la investigacion, deberan
actuar con especial prudencia. En tales casos, y siempre que sea posible, deberan
comprobar la informacién a la vista de la informacién de otras fuentes
independientes de gque dispongan -tales como listas de precios publicadas,
estadisticas oficiales de importacion y estadisticas de aduanas-y de la informacién
obtenida de otras partes interesadas durante la investigacién. Como quiera que
sea, es evidente que si una parte interesada no coopera, y en consecuencia dejan
de comunicarse a las autoridades informaciones pertinentes, ello podria conducir
a un resultado menos favorable para esa parte que si hubiera cooperado.
Subrayamos.

Conforme a lo anterior, en la siguiente seccion presentamos y justificamos la
escogencia del pais candidato alternativo.

a) Los precios de exportacion de Indonesia reflejan una situacién de
mercado mas acorde con la realidad de los mercados internacionales.

Proponemos a Indonesia como pais sustituto, ya que su proceso de produccion,
su escala de produccion y la calidad de sus productos es comparable a la de
cualquier otro actor relevante en el mercado de llantas mundial, como China.

Esto es contrario a lo que ocurre con Estados Unidos, pais que se ha explicado
gue cuenta con unos altos costos de produccidon que no permiten que sus
productos sean comparables con el fabricado en el pais objeto de la presente
investigacion.
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b) Indonesia tiene un perfil comercial-econémico competitivo.

La economia de Indonesia se caracteriza por variables fundamentales sdlidas y
una politica macroecondmica eficaz, lo que le ha permitido mantener un
crecimiento resiliente frente a desafios globales.

Entre 2013y 2019, el pais registré una tasa media de crecimiento anual del PIB del
51%, impulsada principalmente por una robusta demanda interna y una gestion
fiscal responsable que mantiene el déficit en niveles manejables.

Indonesia presentd una participacion del comercio de bienes y servicios en el PIB
del 37,3% en 2019, lo que se ha mejorado con reformas estructurales que la han
hecho mas competitiva y con un excelente clima de inversion.

Al respecto, el régimen de Inversion Extranjera Directa fue liberalizado y
simplificado significativamente, lo que elimind restricciones a la participacion
extranjera en 45 actividades econdmicas clave. Este esfuerzo por alinearse con
niveles de apertura internacionales ha permitido que las fabricas de companias
extranjera produzcan actualmente cerca de la mitad de las exportaciones de
manufacturas del pais.

De hecho, Indonesia ha consolidado una base manufacturera que representa el
20,5% de su PIB y el 45,8% de sus exportaciones totales.

Entre los puntos clave de su perfil exportador se destaca que sus principales
socios comerciales son China, Japdén, la Unidén Europea y los Estados Unidos, lo
gue demuestra una integracién activa en los flujos globales de comercio.

Indonesia implemento la estrategia "Making Indonesia 4.0", centrada en cinco
ramas de produccion estratégicas para competir a nivel mundial, entre las que
se encuentran alimentos y bebidas, textiles y prendas de vestir, productos de la
industria del automovil, productos electrénicos y productos quimicos.

Su estrategia industrial enfocada en aumentar la integracion de la industria local
en las cadenas de suministro mundiales y su capacidad para generar excedentes
comerciales registrando, por ejemplo, un superavit de 35.880 millones de ddlares
en 2025, confirman su idoneidad como referente de economia de mercado
competitiva en la region del Sudeste Asiatico.
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En conclusiéon, Indonesia se posiciona como un pais comparable a grandes
economias como China debido al tamano de su mercado, su estabilidad
macroecondmica y su elevada tasa de adopciéon de tecnologia?.

c) Indonesia cumple con los criterios de subrogaciéon para Valor Normal
consagrados en la normativa antidumping colombiana.

Conforme a los criterios del Decreto 1794 de 2020 (procesos de produccion, escala
de producciony calidad), a continuacion, la siguiente tabla comparativa muestra
cOMo esos criterios se cumplen en Indonesia como pais subrogado de China, en
la industria de llantas (especialmente, en el caso de las llantas del tipo TBR, truck,
bus, radial), para el valor normal en esta investigacion:

e Desarrollo econémico comparable

De acuerdo con la clasificacion del Banco Mundial, tanto China como Indonesia
se ubican en la misma categoria econdmica de “paises de ingreso mediano alto”
(Upper-Middle Income Countries).”? A diferencia de economias altamente
desarrolladas (p. ej., Estados Unidos), Indonesia refleja un entorno de mercado en
desarrollo y una estructura de costos de fabricacion mucho mas comparable con
la de China.

Segun la clasificacién mas reciente del Banco Mundial, las economias con un INB
per capita entre USD 4.516 y USD 14.005 se clasifican como “economias de ingreso
mediano alto”. Tanto China como Indonesia se encuentran en esta categoria,
mientras que Estados Unidos se clasifica como una “economia de ingreso alto”,
con un INB per capita significativamente superior a dicho rango. (Disponible en:
enlace del Banco Mundial)

e Proceso de producciéon y calidad del producto (comparabilidad del
producto)

Si bien la fabricacidén local en Indonesia se concentra principalmente en el
segmento Light Truck (LTR), el mercado interno indonesio demanda y consume
la gama completa de la mercancia producida por la peticionaria Goodyear, Truck
& Bus Radial (TBR), que es la misma linea de productos que Hankook exporta al
mercado colombiano.

2 Organizacién Mundial del Comercio, Organo de Examen de las Politicas Comerciales, Informe de la Secretaria,
Examen de las Politicas Comerciales, WT/TPR/S/401 del 4 de noviembre de 2020, disponible en:
https://www.wto.org/spanish/tratop_s/tpr_s/s401 s.pdf.

22 Banco Mundial, “World Bank Country and Lending Groups”, Afio Fiscal 2025. Disponible en
https://datahelpdesk.worldbank.org/knowledgebase/articles/906519-world-bank-country-and-lending-groups.
Consultado en diciembre de 2025.
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Para asegurar una comparacion integral de los tipos de producto exportados a
Colombia, es esencial utilizar una fuente de datos que cubra toda la linea de
productos TBR. Los datos de ventas de nuestra filial de ventas en Indonesia
cubren ambos segmentos, y las especificaciones vendidas en el mercado
indonesio son sustancialmente comunes a las TBR exportadas a Colombia. Esto
garantiza un alto grado de comparabilidad del producto y una base consistente
de comparaciéon en todo el alcance de la investigacion.

e Precios determinados por el mercado

Indonesia cuenta con un mercado de neumaticos maduro en el que los precios
se determinan por fuerzas de libre mercado.

Los precios de reventa de la mercancia objeto de investigacion (TBR) a clientes
no vinculados en Indonesia se establecen en un entorno competitivo de
economia de mercado, sin distorsiones derivadas de factores no mercantiles, por
lo que constituyen el punto de referencia mas fiable para calcular el Valor Normal.

d) Especificamente, las caracteristicas de la industria productora-
exportadora de llantas de Indonesia se acoplan a los criterios previstos en el
Art. 2.2.3.7.3.1 del Decreto 1794 de 2020.

Criterio del Decreto 1794 Comparabilidad Indonesia vs. China

e Las plantas de produccion de Indonesia
utilizan un  proceso global con
estandares internacionales, y cuentan
con centros de investigacion y desarrollo
gue permiten fabricar productos de la

1. Procesos de produccion . )
P m3s alta calidad®.

(comparabilidad

tecnoldégica/industrial). .. .
9 ) e lascompaniasde Indonesia cuentan con

certificaciones internacionales como la
ISO%%, al igual que las fabricas que
producen neumaticos en China®.

2 Giti Tire, “Giti Manufacturing”, disponible en: https://www.giti.com/about-us/manufacturing, consultado en
diciembre de 2025.

24 PT Gajah Tunggal Tbk, “Premios Certificados ISO”, disponible en https://www.gt-tires.com/en/awards-2/iso-
certificate/#:~text=And%20in%202018%20the%20company%20has%20passed,16949:2016%20IATF%2016949:20
16%20SN1%201SO%2014001:%202015. Consultado en diciembre de 2025.

25 Zc Rubber, “Quality Certification System”, disponible en: https://www.zc-
rubber.com/index.php/development/management, consultado en diciembre de 2025.
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Criterio del Decreto 1794 Comparabilidad Indonesia vs. China
¢ De acuerdo con la clasificacion del
Banco Mundial, tanto China como
Indonesia se ubican en la misma
categoria econdomica de “paises de
ingreso mediano alto"?.

e A diferencia de economias altamente
desarrolladas, por ejemplo, Estados
Unidos, Indonesia refleja un entorno de
mercado en desarrollo y una estructura
de costos de fabricacion mucho mas
comparable con la de China.

2. Escala de produccién
(volimenes/capacidad).

¢ Indonesia cuenta con grandes
fabricantes como PT Gajah Tunggal Tbk,
Bridgestone y  Michelin, quienes
cuentan con importantes plantas para
abastecer al mercado nacional e
internacional®.

e Las productoras de neumaticos en
Indonesia cuentan con certificaciones de
calidad de las diferentes regiones a las
gue exportan sus productos, tales como
la certificacion DOT del Departamento
de Transporte de los Estados Unidos y el
estandar de seguridad europeo E-mark?,

e Los productos de Indonesia®® y los de
China®*® cumplen con las normas de
calidad internas exigidas.

3. Calidad de los productos
(estandares, desempenio,
aceptacion).

26 Banco Mundial, “Los datos relativos a Ingreso alto, Ingreso mediano alto, Ingreso mediano, Paises de ingreso

mediano  bajo, Ingreso  mediano y  bajo, Paises de ingreso bajo", disponible en:
https://datos.bancomundial.org/?locations=XD-XT-XP-XN-XO-XM. Consultado en diciembre de 2025.
27 Tire Review, “Indonesian Tire Market Makes Major Gains”, disponible en

https://www.tirereview.com/indonesian-tire-market-makes-major-gains/, consultado en diciembre de 2025.

28 GT Radial, “GT Radial has attained key international certifications for productsin terms of quality and safety”,
disponible en: https://www.gtradial.co.id/en/About-
Us#:~text=At%20GT%20Radial%20R&D%20%E2%80%93%20We%20challenge,world's%200il%200utput%20is%2
Oused%20in%20transportation, consultado en diciembre de 2025.

2 PT Gajah Tunggal Tbk, “Awards Product Certification”, disponible en: https://www.gt-tires.com/en/awards-
2/awards-2/. Consultado en diciembre de 2025.

30 Zc Rubber, “Our Certification”, disponible en: https://www.zc-rubber.com/index.php/about. Consultado en
diciembre de 2025.
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Para respaldar esta propuesta y asegurar un calculo transparente del Valor
Normal tanto a nivel Ex-Works (EXW) como Free On Board (FOB), Hankook
presento las bases de datos de ventas y las hojas de calculo de gastos de soporte
correspondientes.

Para consultar estos documentos, que solicitamos tener como prueba, por favor,
refiérase a la seccion “4.1.3 Cuando los productos sean originarios de un pais o de
un sector de un pais en el que existe una intervenciéon estatal significativa, el valor
normal se obtiene” de la respuesta de Hankook a su Cuestionario de
Exportadores.

C. Precio de Exportacion - El Precio de Exportaciéon debe recalcularse para
excluir los precios de los productos importados no producidos ni vendidos por
Goodyear en el mercado colombiano y asi no llegar a un margen inflado.

Hankook solicita, respetuosamente, a la autoridad investigadora, revisar y refinar
los calculos del precio promedio de exportacion comoquiera que no todos
corresponden al tipo de llanta TBR que produce y vende Goodyear en Colombia.

A continuacioén, presentamos un resumen sintético, destacando los puntos clave
gue sustentan la necesidad de excluir los precios de las llantas no producidas por
Goodyear en Colombia del calculo del precio de exportacion y del margen de
dumping:

e Distorsion del precio de exportacion y del margen de dumping: El precio de
exportacion fue calculado mezclando todas las referencias clasificadas bajo la
subpartida 4011.20.10.00, sin distinguir entre llantas livianas y de bajo precioy
llantas pesadas, grandes y de alto valor, lo que deprime artificialmente el
precio promedio de exportacion e infla el margen de dumping al compararlo
con el valor normal.

o Deficiente definicion del producto investigado: La peticionaria no acotd
adecuadamente el producto objeto de investigacion dentro de |la subpartida,
pese a que Goodyear solo produce en Colombia llantas premium, grandes,
pesadas y costosas. Al no excluir las referencias que Goodyear no fabrica, el
analisis pierde coherencia técnica y no identifica correctamente el producto
supuestamente afectado por el dumping.

e Falla metodolégica desde el inicio de la investigacion: Si la descripcion del
producto hubiera sido correctamente delimitada ab initio, la autoridad habria
restringido el calculo del precio de exportacion y del valor normal
exclusivamente a las llantas comparables con la produccion nacional. Al no
hacerlo, el margen resultante no refleja una practica real de dumping, sino un
efecto estadistico derivado de la mezcla de productos no comparables.
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e Riesgo de proteccién injustificada y afectaciéon a terceros: Mantener esta
metodologia implicaria proteger indebidamente a Goodyear frente a
productos que no compiten con su produccion, trasladando el costo de la
medida a otros importadores colombianos, igualmente generadores de
empleo y actividad econdmica, lo cual resulta contrario a los principios de
equidad, proporcionalidad e interés general que rigen la defensa comercial.

1. Es fundamental describir correctamente el producto desde el inicio de
la investigacion para la correcta adopcién y posterior aplicacién/prérroga de
una medida antidumping.

Desde el principio, es esencial definir adecuadamente el producto investigado. A
tales efectos, se debe desarrollar un analisis a la luz de |la definicién de «producto
objeto de la investigacion». No obstante, el Acuerdo Antidumping de la OMC no
contiene una definicidn expresa sobre lo que se considera "producto objeto de
investigacion o producto considerado".

Este tema ha sido discutido dentro del documento, que aportamos como prueba,
«Segunda Contribucion al debate relativo a las Medidas Antidumping»
(TN/RL/W/10) del Grupo de Negociacién sobre Normas en el marco de las
negociaciones adelantadas por los Miembros de la Organizacién Mundial de
Comercio, (en adelante OMC), en la Conferencia Ministerial de Doha. Anexo 2 -
Documento TN/RL/W/10%.

Las discusiones que se han adelantado en el este Grupo de Negociacion respecto
a la definicion del «producto objeto de la investigaciéon» han destacado la
importancia de definir este concepto desde la etapa inicial de la investigacion.
Esto por cuanto el alcance que se le dé a este término define también el alcance
del «producto similar", que a su vez determina a los productores nacionales que
integran la rama de produccion nacional, asicomo los datos que seran necesarios
para el anélisis del dafo. (TN/RL/W/I0). Subrayado propio.

Asi mismo, el Grupo de Negociacion ha advertido que la ambigUedad que existe
sobre la definicion del «producto objeto de la -investigacion» puede conducir a
gue las Autoridades Investigadoras definan un grupo de productos destinados a
segmentos muy diferentes de mercado, como un solo producto investigado. Esto
por cuanto, de esta manera se puede terminar aplicando medidas antidumping
a otro producto superficialmente similar, pero sustancialmente distinto.

31 Organizacion Mundial del Comercio, Grupo de Negociacidn sobre las normas, “Segunda contribucién al
debate relativo a las medidas antidumping del grupo de negociacion sobre las normas”, TN/RL/W/10 del 28 de
junio de 2002, consultado en diciembre de 2025 en:
https://docs.wto.org/dol2fe/Pages/SS/directdoc.aspx?filename=S/TN/RL/W10.pdf&Open=True.
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La autoridad investigadora debe realizar este ejercicio descriptivo completo,
justamente, para evitar ampliar arbitrariamente el alcance del producto durante
el proceso de investigacion.

En posteriores discusiones del Grupo de Negociacion se ha planteado que entre
los criterios que deben tenerse en cuenta para determinar el alcance del
«producto objeto de investigaciéon», se incluyen: i) las caracteristicas del producto,
ii) los usos de los productos que correspondan a esas caracteristicas, y iii) el grado
de intercambiabilidad, fungibilidad o sustituibilidad de dichos bienes.

Lo dicho, permitira determinar si los productos que se van a incluir dentro de la
definicion de «producto objeto de investigacion», estan destinados
efectivamente al mismo mercado, o si, por el contrario, estan destinados a
diferentes mercados. De igual manera; debe también determinarse: iv) si los
productos analizados tienen- distintas aplicaciones, y V) si son sustancialmente
distintos o no son similares cercanos, caso en el -cual no podrian considerarse
como un Unico producto abarcado por una Unica investigacion antidumping.

Scope Rulings

La legislacion estadounidense de Defensa Comercial incorpora la figura de los
“scope rulings™? justamente para evitar aplicaciones indebidas de derechos
antidumping a otros que corresponden al ambito de esas medidas.

Los scope rulings se aplican mediante memorandos y resoluciones emitidas por
el Departamento de Comercio, en el curso de investigaciones antidumping, ya
sea iniciales o sobre medidas antidumping vigentes. En estas decisiones se
determina cual debe ser la descripcion particular del producto investigado o si
un producto debe estar dentro del alcance de una medida antidumping vigente.
Con ello se aclara la cobertura de la investigacion inicial o la medida aplicada con
base en la descripcion y las caracteristicas del producto.

Esto es particularmente relevante al inicio de una investigacién antidumping® o
después de la emision de una orden, ya que permite a lasempresas o a la aduana

32 En el Titulo 19 del Codigo de Regulaciones Federales, CFR, seccién § 351.225, que reglamenta la aplicacion de
la normativa antidumping del US Code (19 U.S. Code Subtitle IV Chapter 4 - COUNTERVAILING AND
ANTIDUMPING DUTIES), se consagra la base regulatoria en la ley de defensa comercial de los EE. UU. para el
mecanismo de los “scope rulings” (determinaciones del alcance en casos antidumping), garantizando que el
alcance de una orden se interprete de manera consistente y transparente. Cornell University — Law. Legal
Information Institute. “§ 351.225 Scope rulings”. Disponible en https://www.law.cornell.edu/cfr/text/19/351.225.
Consultado en diciembre de 2025.

3 Ver https://www.trade.gov/fag/fags-initiation-antidumping-duty-andor-countervailing-duty-investigation.
Consultado en diciembre de 2025.
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confirmar si importaciones especificas estan sujetas a los derechos impuestos
por la legislacion estadounidense.

Al iniciar la investigacion, las partes interesadas pueden formular comentarios
sobre la redaccion de la descripcion del producto investigado, discutiendo todos
sus detalles y caracteristicas. El Departamento luego emite un memorando en el
gue consolida la definiciéon y crea un apéndice especial para definir el producto y
ordenar exclusiones para aquellas partes interesadas que importan productos
diferentes de esa definicién, aunque se clasifiquen por la misma subpartida
arancelaria*

En el caso colombiano, la autoridad investigadora puede hacerlo, tanto alamyparo
del Decreto 1794, el Acuerdo Antidumping OMC, y los precedentes de su practica
administrativa, asi como de la doctrina del Organo de Solucién de Diferencias de
la OMC. En las proximas secciones se aportan ejemplos.

a) Aungque Goodyear produce y vende llantas premium en Colombia, su
solicitud incluyé llantas diferentes, que Goodyear no produce.

Goodyear describio el producto nacional y el similar como premium, pero pidid
gue se aplicaran derechos antidumping sobre todas las llantas que entran al pais
por la subpartida 4011.20.10.00, llantas livianas y pesadas, baratas y costosas. En
suma, Goodyear pidid aplicar derechos antidumping sobre llantas gue si y que
no produce en Colombia. Este proceder resulta paraddjico, tratandose de un
mecanismo legitimo para defender una industria local de agresiones externas.

Con las mismas facultades que la autoridad investigadora puede abrir una
investigacion por dumping, esta puede -y debe- definir y acotar el producto
investigado a efectos de realizar analisis adecuados para determinar la existencia
de los elementos de dumping, dano y relacién causal que se alegan en toda
investigacion, como la presente. De lo contrario, el riesgo es proteger el producto
Yy rama equivocados.

Las mismas pruebas que aportd la peticionaria evidencia una comparacion entre
el producto nacional y el investigado convergiendo en una categoria “premium”.
El documento denominado “Una mirada al interior del proceso de fabricacion de

34 Mediante un memorando de respuesta a comentarios de las partes al inicio de la investigacion inicial. Ver un
ejemplo reciente en la apertura de la investigacion “[C-570-204] Cajas de cartdn corrugado de polipropileno
procedentes de la Republica Popular China: Inicio de una investigacidon sobre derechos compensatorios”,
Federal Register/Vol. 90, No. 70/Monday, April 14, 2025/Notices — Comments on the Scope of the Investigation
(Comentarios sobre el alcance de la investigacion), Pag. 15556 y Appendix Scope of the Investigation (Apéndice
sobre el Alcance de la Investigacion), Pag. 15559. Disponible en https://share.google/94MMRmMLcNguklKbrk.
Consultado en diciembre de 2025.
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neumaticos premium chinos” asi lo revela.*®* También en los extractos de blogs en
los que se explica que los neumaticos chinos de ese segmento cuestan mas y
valen la pena®*. Igualmente, en las fichas técnicas aportadas de la llanta premium
S606 de Sailun® destaco referencias como la CN/VN 12R22.5y CN/VN 295/80R22.5.

La peticionaria también confirmé estas calidades del producto de Estados
Unidos, sugerido por ella como tercer pais, al describirlo junto con su proceso de
fabricacion. Explicdé que los neumaticos para automovil de pasajeros podian
contener “hasta 25 componentes y 12 compuestos de caucho diferentes”, dentro
de los cuales se destaca el halobutilo, que favorece la retencidén de aire en la capa
interior®, y el butadieno, que previene el desgaste*°.

Igualmente, menciond que la inspeccion de los neumaticos incluia técnicas
avanzadas como la inspeccién por rayos X. En efecto, un producto con un nivel
de ingenieria sofisticado en sus componentes y con una inspeccién rigurosa
como la descrita, se puede decir que corresponde a un segmento premium que
se diferencia de otros segmentos de menor costo, en los que las formulaciones
son mas simples y las inspecciones menos rigurosas, estas Ultimas, inclusive,
visuales.

La misma peticionaria afirmdé que los productores chinos utilizan materias
primas similares a las de Estados Unidos, de hecho, destacoé que algunos
fabricantes sefalaran el uso de “materias primas de la mejor calidad mundial”.

La peticionaria también resalté que “los fabricantes de llantas chinos enfatizan
un estricto control de calidad en todo el proceso de produccidn, desde las
materias primas hasta el producto final"“°. En relacién con esto, se refirid a las
multiples pruebas que se realizan a los neumaticos, los procesos para controlar
el tamano de las piezas, la calidad, el envejecimiento y la unién de los
componentes del caucho, lo que sumado a los controles ambientales da muestra
de un producto que cumple altos estandares de calidad.

A pesar de las similitudes anotadas, por virtud de la solicitud de la rama de
produccion nacional, esta investigacion no inicié con una descripcidén correcta
del producto investigado y sin calculos de precios y margen de dumping acordes
con esa descripcion. Por eso sostenemos que, si el reproche de Goodyear se
orienta a las llantas chinas de segmento “premium”, que alegd son similares al
producto nacional, entonces el calculo de su precio de exportacion debe - tiene

35 Tomo 2 del expediente publico D-215-73-142, paginas 38 — 39.

36 Tomo 2 del expediente publico D-215-73-142, paginas 39 — 40.

37 Tomo 14 del expediente publico D-215-73-142, pagina 29.

38 https://www.exxonmobilchemical.com/es/products/butyl/electric%20vehicle%20butyl%20campaign.
3 https:;//ud-machine.com/es/blog/butadiene-rubber/.

40 Tomo 2 del expediente publico D-215-73-142, pagina 130.
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gue — centrarse en esas llantas premium y excluir el de las que corresponden a
otras categorias de llantas con precios mas bajos.

Al revisar la solicitud de la investigacion y el Informe Técnico de Apertura, se
verifica que ni la peticionaria ni la autoridad realizaron tal exclusion. El Informe
precis6 que las Unicas importaciones excluidas fueron las realizadas por
GOODYEAR DE COLOMBIA S.A, las que tenian pais de origen Colombia y las
realizadas bajo los Sistemas Especiales de Importacion — Exportacion “PLAN
VALLEJO"!, La autoridad investigadora menciond todas estas exclusiones, pero
sin decir qué tipo de llantas eran, si tenia clara la importancia de esta distincion.

Resulta incoherente, y por ello injustificado, que el peticionario condene la
importacion de neumaticos originarios de China, que identifica como premium;
gue aporte facturas de neumaticos de una categoria premium de EE.UU; pero
gue le parezca bien incluir neumaticos livianos, no premium, de menor costo,
para determinar el precio de exportacion. Estos calculos, insistimos, producen un
precio de exportacion artificialmente bajo y un margen de dumping
artificialmente inflado.

b) La confidencialidad de las pruebas sobre la descripciéon del producto
dificulta el derecho de defensa y contradiccion de HANKOOK y sus afiliados.

Los datos técnicos y del proceso productivo del producto nacional son esenciales
para permitir una comparacion objetiva con el producto investigado y, por tanto,
deberian ser publicos o, al menos, contar con resimenes no confidenciales
suficientes. De lo contrario, las partes interesadas no pueden conocer con
claridad qué producto se estd defendiendo ni frente a cual deben ejercer su
derecho de contradiccion.

No obstante, la peticionaria decidié presentar esta informacién como
confidencial y sin los resumenes exigidos, lo que impide a los importadores
afiliados a Hankook confrontar las caracteristicas técnicas, procesos y criterios de
similitud supuestamente utilizados, vulnerando de manera directa sus derechos
de defensa y contradiccion y afectando la transparencia de la investigacion.

Esta situacion contraviene los estandares del debido proceso reconocidos por la
OMC, tal como lo sefald el Organo de Apelacion en CE — Elementos de fijacion, al
advertir que el trato confidencial genera necesariamente tensiones con la

“Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 41.
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transparencia y que las partes deben contar con una oportunidad real y efectiva
de defender sus intereses®.

En el presente caso, la confidencialidad de las fichas técnicas y del proceso
productivo no se encuentra debidamente justificada, maxime cuando
informacion similar fue aportada de manera publica respecto de empresas de
Estados Unidos y China. En consecuencia, mantener dicha confidencialidad
excede cualquier necesidad legitima de proteccién y afecta elementos centrales
de la investigacion, por lo que, para restablecer las garantias procesales, la
autoridad investigadora debe levantar la confidencialidad sobre esta informacion
o exigir los resumenes publicos correspondientes.

2. Hankook solicita la exclusion del segmento de llantas LTR, clasificables
por la subpartida 4011.20.10.00, al no ser producidas por Goodyear en Colombia.

Si bien reconocemos que existe superposicion en el segmento de radiales para
camiones y autobuses (TBR), es fundamental distinguir y excluir el sesgmento de
“Light Truck (LTR)", para el cual no existe produccién nacional en Colombia.

¢ Exportaciones de Hankook (incluye LTR): En contraste, Hankook exporta un
total de 41 especificaciones, lo que incluye un volumen significativo de
neumaticos Light Truck (LTR) (aros de 14, 15, 16 y ciertos tamarnos de 17/18
pulgadas).

¢ Diferencia fundamental: Los neumaticos LTR difieren de manera
fundamental de los neumaticos TBR no solo en cuanto a caracteristicas fisicas
(menor tamano de aro, menor indice de carga) y aplicacion final, sino también
en sus instalaciones de produccion.

e Equipos distintos: Debido a la diferencia significativa en el tamano del
producto, los LTR y TBR requieren maquinas de armado (building machines)
Yy prensas de vulcanizacion (curing presses) completamente diferentes.

e No intercambiabilidad: En consecuencia, las lineas de produccién no son
intercambiables; los equipos TBR no pueden utilizarse para fabricar productos
LTR, y los equipos LTR no pueden producir TBR.

e Competencia nula: Dado que la industria nacional no produce estas llantas
en la categoria LTR, las importaciones LTR de Hankook no pueden causar
dano a la industria nacional.

e Conclusion: Comparar el precio de las importaciones LTR con la produccién
nacional TBR implicaria una comparacion inadecuada de productos distintos.

“2 Organizacion Mundial del Comercio, Informe del Organo de Apelacién, “Comunidades Europeas - Medidas
Antidumping Definitivas sobre Determinados Elementos de Fijacidon de Hierro o Acero Procedentes de China”,
WT/DS397/AB/R, 15 de julio de 20T11.
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Por lo tanto, Hankook solicita respetuosamente que la Autoridad excluya la
totalidad del “segmento Light Truck (LTR)" del alcance de la investigacion vy,
especificamente, del calculo del margen de dumping, limitando Ila
comparacion a la categoria Truck & Bus Radial (TBR), en la que la industria
nacional efectivamente opera.

3. Los casos de exclusiones dentro del producto investigado no son ajenos
a la practica antidumping de Colombia.

En la investigaciéon sobre calcetines de la Republica Popular China“, por expresa
solicitud de la rama de produccion nacional, desde la apertura de la investigacion
se excluyeron las medias para varices y antiembadlicas o demas del sector salud,
dado que las empresas colombianas no producian este tipo de medias.

A su vez, en la investigacion sobre tornillos y tuercas* procedentes de China, el
producto objeto de investigaciéon desde |la apertura de investigacion se mantuvo
igual a como fue solicitado por los peticionarios sin modificarlo en ningdn
momento, Nno obstante que las subpartidas arancelarias tuercas y tornillos eran
mucho mas amplia. Para mayor claridad, obsérvese lo que tuvo en cuenta la
autoridad investigadora en la descripcion del producto investigado:

Sefalan que teniendo en cuenta que as subpartidas que clasifican a los productos
objeto de la solicitud, incluyen una amplia gama de articulos que no son objeto de
esta peticion. En efecto, ademas de los tornillos y las tuercas de acero al carbdén
que se fabrican en Colombia, por estas subpartidas ingresan productos especiales
de aceros aleados, inoxidables y especificaciones técnicas elevadas que no se
producen en el pais que son mucho mas costosos en el mercado internacional.
Por lo anterior y para diferenciar los productos investigados de los no investigados,
han tomado el precio de las tuercas y tornillos como un criterio diferenciador
univoco.

Es por este motivo que la presente solicitud abarca los tornillos y tuercas cuyo
precio de importacién FOB se ubique en un rango inferior a USD $2.00 por
kilogramo, fuente base de datos de declaraciones de importacién de la DIAN y que
clasifiquen por las subpartidas 7318.15.90.00 y 7318.16.00.00 respectivamente®,

“Expediente  D-215-06-40. Consultado en: https;//www.mincit.gov.co/mincomercioexterior/defensa-
comercial/dumping/investigaciones-antidumping-concluidas/calcetines

44 Consultado en: https:;//www.mincit.gov.co/mincomercioexterior/defensa-
comercial/dumping/investigaciones-antidumping-concluidas/tornillos-y-tuercas

% Investigacion antidumping a las importaciones de tornillos y tuercas originarias de China, Resolucién No. 189
del 11 de junio de 2008, pagina 2. Consultado en: https//www.mincit.gov.co/mincomercioexterior/defensa-
comercial/dumping/investigaciones-antidumping-concluidas/tornillos-y-tuercas/resolucion-0189-del-11-de-
junio-de2008.aspx
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En consecuencia, la Autoridad Investigadora cuenta con antecedentes en los que
ha excluido del producto investigado aquellos productos que no son de
fabricacion nacional, razén por la cual, resulta procedente que realice lo propio
en la investigacion objeto del presente.

D. Margen de Dumping con Indonesia como Pais Subrogado - Valor
Normal

En efecto, con Indonesia como pais subrogado, la autoridad podra confirmar
margenes de dumping negativos o de minimis, dependiendo del nivel comercial
y la metodologia utilizada.

Conforme a los criterios del Decreto 1794 de 2020, HANKOOK considera a
Indonesia como el pais subrogado mas adecuado para la determinaciéon del valor
normal en esta investigacion, especialmente, dado el margen de dumping
actualmente calculado y para asegurar la solidez probatoria del expediente.

Con base en las metodologias y los datos presentados en esta respuesta,
Hankook Tire Group proporciona los siguientes calculos estimados del margen
de dumping. Los resultados demuestran consistentemente que las
importaciones en cuestion no estan siendo objeto de dumping en el mercado
colombiano, en particular en lo que respecta a los principales productos radiales
para camiones y autobuses (TBR).

Para conocer las férmulas de calculo detalladas, las metodologias y las fuentes
de datos para todos los escenarios a continuaciéon, consulte el archivo adjunto
Anexo 3 - Calculo de los margenes de dumping estimados.

Para conocer las férmulas de calculo detalladas, las metodologias y las fuentes
de datos para todos los escenarios a continuaciéon, consulte el Apéndice 6.3
(Hojas de trabajo para el calculo del margen de dumping) de la respuesta de
Hankook a su cuestionario de exportador.

Presentamos dos escenarios, que incluyen datos sobre los que solicitamos
mantener su confidencialidad, en brackets:

(1) Cdélculo basado en datos de transacciones reales (datos internos) -
Analizados por alcance del producto y base de comparacion (2) Calculo basado
en Estadisticas Publicas (Metodologia Secundaria) - Basado en Trade Map
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1. ESCENARIO 1. Calculo basado en datos de transacciones reales (datos
internos)

Este escenario utiliza los datos de ventas internas verificados presentados en los
Apéndices, aplicando el método de comparacion de Precio Unitario Promedio
Ponderado.

e Fuentes de datos:
e Valor normal (VN): Calculado a partir del Apéndice 4.1.3A.1 (Reventa in
terna en Indonesia).
e Precio de Exportacion (PE): Calculado a partir del Apéndice 5.1.A.1
(Ventas de  Productores Chinos a Filial de  Colombia).

[Tabla 1: Resultados de la simulacién por alcance del producto]

Tipo de Vr. Pr. Margen Margen
Base Lranta Normal Exportacion Absoluto Relativo
($/kg) ($/kg) ($) (%)
1. Todos los
productos [ ] 0,652%
Escenario1-A (LT+TBR)
(Base EXW)
2. Solo TBR [ ] -0,091%

1. Todos los

productos [ ] 1,190%
Escenario1-B (LT+TBR)

(Base FOB)
2.Solo TBR [ ] 0,478%

2. ESCENARIO 2: Calculo basado en estadisticas publicas (Mapa Comercial)

Este escenario utiliza estadisticas oficiales de Comtrade (Trade Map) de las
Naciones Unidas, tal como lo permite el Acuerdo Antidumping de la OMC (Anexo
I1), para que sirvan como referencia secundaria.
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e Valor normal (VN): basado en las exportaciones totales de Indonesia al
mundo (Fuente: ITC Trade Map).
e Base: Precio FOB Promedio de Exportacion.

e Precio de Exportacion (PE): Basado en las Importaciones de Colombia
desde China (excluyendo exportaciones a Colombia) (Fuente: ITC Trade
Map / DIAN).

e Base: Precio FOB Promedio de Importacion.

« Margen estimado: 6,09%

[Tabla 2: Resultados de las estadisticas del mapa comercial]

Valor normal Precio de

(VN, USD/KG) exportacion (EP, | Margen absoluto | Margen relativo
' USD/KG)
3.246 3.060 0,186 6,09%

CONCLUSION:

1. Margenes de minimis para TBR: Segun el calculo principal (Escenario 1), al
analizar especificamente el segmento de camiones y autobuses radiales (TBR),
el margen de dumping es negativo (-0,09 %) en términos EXW y del 0,48 % (de
minimis) en términos FOB. Esto confirma que los principales productos de
exportacion de Hankook (TBR) no son objeto de dumping.

2. Validez general: Incluso utilizando estadisticas publicas (Escenario 2), el
margen se mantiene bajo (6,08%). Sin embargo, los datos reales de transacciones
de la Compania (Escenario 1) reflejan con mayor precision la realidad comercial,
mostrando margenes minimos para la gama de productos comparable.

Para detalles ampliados, consultar la base de datos Excel del Anexo 3 -
Calculo de los margenes de dumping estimados.

Acudir a los precios de otro de los principales proveedores mundiales de llantas
reconfirma que el valor normal de estas Ilantas no deberia ser el precio inflado
DDP 5,94 USD/KG propuesto por Goodyear, el cual ni siquiera este mismo paga
por las llantas que importa de esa subpartida desde China.
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1l Dano - El dafo supuestamente sufrido por la rama de produccién
nacional no esta debidamente acreditado.

La revision del Informe Técnico de Apertura de esta investigacion, en su capitulo
sobre el dano de la empresa peticionaria, evidencia debilidades estructurales en
la identificacion de dano importante, especialmente, durante el periodo critico.
Se trata de aquellas variables que, conforme a la normativa OMCy al Decreto 1794
de 2020, deberian reflejar un deterioro claro y contemporaneo a la supuesta
practica de dumping.

La autoridad investigadora encontré dano en todas las variables analizadas,
excepto en los indicadores de inventario final de producto terminado, en los
salarios reales mensuales, el margen de utilidad bruta y el margen de utilidad
operacional. Esto la encontré al comparar el promedio de las variables en el
periodo de referencia, entre el primer semestre de 2022 y el primero de 2024,
contra lo presentado en el primer semestre del periodo critico, es decir, el
segundo semestre de 2024.

Pero estos hallazgos relativos al dafno no pueden analizarse en forma aislada. Es
forzoso tener presente el hecho de que Goodyear prioriza su produccién para
mercado externo, al exportar el 77,88% de la misma y deja solo el 22,12% restante
para atender el mercado local. Este hecho distorsiona el comportamiento del
Consumo Nacional Aparente, CNA, independientemente del volumen de
importaciones del producto investigado, y rompe la causalidad requerida.

Por lo anterior, en esta etapa inicial, se concluye que no se encuentran
indicadores de dano importante en el primer semestre del periodo critico que
pudieran haber afectado negativa el desempeno de la rama de produccién
nacional del producto investigado. No se deben imponer medidas provisionales.

En los siguientes acapites aportamos argumentos y detalles adicionales.

A. Esta solicitud de imposiciéon de derechos antidumping es anacrénica e
improcedente porque debid presentarse cuando el dano se registroé.

El analisis de los indicadores de dano muestra un escenario de contrastes que
genera dudas y niega la procedencia de la medida. Se resalta que también se
encontraron variables en donde, secuencialmente, al comparar lo registrado en
el primer semestre de 2024 vs. el segundo semestre de 2024, los indicadores
presentaron comportamientos positivos para la rama de produccién nacional.
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Lo anterior significa que, si bien se observa dano en algunas variables en el
periodo de referencia, se observa estabilidad e incluso mejoras en varios factores
financieros y operativos durante el periodo critico.

Si el dano se registra en el periodo de referencia y no en el critico, la medida
antidumping, provisional o definitiva, resulta anacrénica e improcedente. Al
respecto, la jurisprudencia OMC establece que para determinar la existencia de
dano en las variables econémicas y financieras no solo se analizan los promedios
de las variables econdmicas y financieras en el periodo de referencia y en el
periodo critico. También se debe analizar el ritmo y cuantia del comportamiento
de las variables en los 4 semestres del periodo de referencia y lo mismo para las
del periodo critico.

En otras palabras, se debe analizar lo que estd sucediendo en el periodo mas
cercano a la practica, para verificar la agudeza de la practica, la gravedad del dano
y la imposicion de la medida.

En Argentina Calzado, el Organo de Apelacion considerd lo siguiente:

No vemos ninguna razén para discrepar con la interpretacion del Grupo Especial
en el sentido de que las palabras "ritmo y cuantia" y "cambios" que figuran en el
parrafo 2 a) del articulo 4 significan que "las tendencias -de los factores de dafoy
de las importaciones- tienen tanta importancia como sus niveles absolutos".
También convenimos con el Grupo Especial en que para el andlisis y la
determinacién de la relacion de causalidad debe ser esencial "la relacién entre los
movimientos de las importaciones (volumen y participacién al mercado) y los
movimientos de los factores de dafio“®.

Sin embargo, el informe técnico de apertura no parece haber tenido en cuenta
este estdndar. En cambio, lo que si se observa es que los descensos en los
semestres del periodo de referencia fueron contrarrestados con el desempeno
favorable de la rama de produccion nacional en el segundo semestre de 2024.

1. Las importaciones investigadas caen en el periodo critico, es decir, en el
ultimo semestre del periodo investigado, por lo que niegan el dafo reciente.

La amplia participacion de las importaciones chinas en el periodo investigado es
innegable. Es entendible que, en un mercado doméstico desatendido por la
peticionaria, dedicada mayoritariamente a exportar su produccion desde hace
décadas, las importaciones hayan llenado el vacio.

46 Organizacién Mundial del Comercio, Informe del Organo de Apelacién, “Argentina — Medidas de salvaguardia
impuestas a las importaciones de calzado”, WT/DS121/AB/R, 14 de diciembre de 1999, parrafo 144.
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Importaciones totales Colombia de llantas 4011.20.10.00, volumen.

Pais de Origen

\—»
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00 UNITED STATES..
4,000,000 == EGYPT
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Nt WWeight (Kg.)

Fuente: Descartes Datamyne - DIAN

Efectivamente, en esta investigacidon la variacidn periodo de referencia vs.
periodo critico muestra un aumento del 815% del volumen de importaciones
chinas.

Sin embargo, en el segundo semestre de 2024 se observa un cambio en la
tendencia de crecimiento de las importaciones chinas vy, con respecto al primero
de 2024, éstas se reducen en 1.109.176 kilos, un 3.81%*”. En el mismo informe se lee
gue “..en el primer semestre de 2024, se registré un nuevo incremento del 8,99%,
llegando a 29.078.735 kilogramos, el volumen mas alto del periodo, sin embargo,
este volumen cayd para el segundo semestre del mismo ano ubicandose en
27.969.559 Kilogramos."“®,

Todo lo anterior evidencia que no se cumple con el requisito de incremento de
las importaciones en el periodo de la practica del supuesto dumping en las
importaciones chinas. Por ello no se considera que exista un dano a la
produccion nacional y que éste fuera causado por las importaciones chinas.

2. Ni los precios de las importaciones totales ni las investigadas revelan
caidas suficientemente significativas como para dafar a la industria local.

a) Los precios de las importaciones totales se redujeron muy levemente.

Al comparar los dos periodos, critico-referencia, se encontré una
disminucion del precio promedio, del 2.66%, pasando de USD 2.71 Kilo en
el promedio del periodo de referencia a USD $ 2.64 en la primera parte del
periodo critico.

47 Informe Técnico...Pag. 32.
“8 |bidem. Pag. 32.

Version Publica
EE www.cidpro.com.co

36


http://www.cidpro.com.co/

CID-PRO
== CONSULTING

Comercio, Inversién & Desarrollo

A suvez, en el segundo semestre de 2024, con respecto al primero de 2024,
se observa un nivel de precio similar de USD$ 2,65y USD$2,64, respectivamente.*?

Estas leves variaciones, de muestra que no se cumple con el requisito de
reduccion significativa de precio en el periodo de la practica del supuesto
dumping en las importaciones chinas.

b) Los precios de las importaciones chinas no se redujeron
sustancialmente.

En el caso puntual de las importaciones investigadas, al comparar los dos
periodos, se observa una disminucion del precio promedio del 4.44% pasando de
USD $ 2.35 Kilo en el promedio del periodo de referencia a USD $ 2.25 en la
primera parte de periodo critico.

De manera mas cercana, en el segundo semestre de 2024, con respecto al
primero de 2024, se observa un nivel de precio similar de USD$ 2,28 y USD$2,25
respectivamente. lo cual muestra que no se cumple con el requisito de reduccion
significativa de precio en el periodo de la practica del supuesto dumping en las
importaciones chinas.*®

Las anteriores variaciones, en el caso del precio de las importaciones
investigadas, siguen siendo poco significativas y, por ello, no existe dafo a la
produccidn nacional causado por las importaciones chinas.

Por todo lo anterior, no existiendo dafo a la produccion nacional causado por las
importaciones chinas y menos se justificaria imponer derechos provisionales.

3. La produccion orientada al mercado interno cae y las importaciones
investigadas con respecto al volumen de producciéon para mercado interno
aumentan, como era de esperarse en una empresa dedicada
mayoritariamente a priorizar exportaciones.

La produccion nacional destinada al mercado interno muestra una caida
significativa durante el periodo analizado, con reducciones del 49,34% en
la primera parte del periodo critico y del 28,90% en el segundo semestre
de 2024 frente al primero.”

“ |bidem. Pp. 36-37.
0 Ibidem. Pp. 37-38.
5T Ibidem. Pag. 46.
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Este comportamiento evidencia dano a la rama de produccién nacional, el
cual esta claramente condicionado por la alta orientacion exportadora de
la peticionaria: en promedio, el 77,88% de la produccion se destind a
exportaciones, dejando solo un 22,12% para el mercado interno.

En este escenario, se limitd la capacidad de respuesta de Goodyear frente
a la demanda domeéstica y favorecid el ingreso de importaciones. En
consecuencia, en el segundo semestre de 2024, respecto al primero de
2024, se incrementa la participacion de las importaciones investigadas.

Sin embargo, el hecho de que el nivel de produccion para el mercado
domeéstico dependa del mercado de exportacion, genera que la
participacion de lasimportaciones con respecto al volumen de produccion
para mercado local dependa mas de esto que de las importaciones chinas.
Esta situacion se acentua en el periodo critico, que corresponde al periodo
de la posible practica del dumping.

4, El uso de la capacidad instalada, con relacién al volumen de produccion
para mercado interno, asi como la productividad, caen...naturalmente, gracias
a la enorme actividad exportadora de la peticionaria.

Al comparar los dos periodos, la autoridad evidencia una disminucion de
598 puntos porcentuales, y por ello encuentra dano a la produccion
nacional.?

Este resultado es comprensible en un entorno en el que la rama de
produccion nacional del producto objeto de investigacion ha estado
orientada a las exportaciones, las cuales participan en promedio en un
77,88% durante todo el periodo investigado.

Igualmente, en el caso de la productividad, su comportamiento hacia la
baja en todos los semestres analizados obedece a la tendencia
decreciente del volumen de produccion para el mercado interno. Esto
contrasta, en oposicion, con el incremento de la produccion destinada a
las ventas de exportacion.

52 |bidem. P&ag. 49.
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5. Las ventas nacionales cayeron en el periodo de referencia (202211), PERO
empezaron a recuperarse durante el periodo critico (2024l1).

Al comparar los dos periodos, se encontré una disminuciéon en la primera parte
del periodo critico del 22.20%, lo cual sugeriria dafo. Sin embargo, en el segundo
semestre de 2024, medio periodo critico, respecto al primer semestre de 2024, el
volumen de produccion para mercado interno aumento en 19.64%. Esta reciente
mejora no sugiere dano atribuible al dumping.>

Segun lo dispuesto en el articulo 2.2.3.7.41 del Decreto 1794 de 2020, para
establecer la existencia de un dafo importante durante el periodo de la practica
del dumping se requiere «la disminucidn real y potencial de las ventas». Sin
embargo, esto no ocurre en el segundo semestre de 2024, donde la misma
autoridad investigadora reconoce que en este semestre las ventas
incrementaron.

Aqui también se debe notar que el hecho de que el nivel de produccion para el
mercado doméstico esté condicionado por las circunstancias del mercado de
exportacion supedita el hecho que las ventas locales dependan mas de las
exportaciones que de las importaciones chinas, especialmente en el periodo
critico que corresponde al periodo de la supuesta practica del dumping.

Tal y como se observa en la pagina 69 del Informe Técnico de Apertura «..la
actividad productiva de la rama de produccion nacional del producto objeto de
investigacion ha estado orientada a las exportaciones y el volumen de
exportaciones participa en promedio en un 77.88% durante el primer semestre
de 2022 a segundo semestre de 2024»°%,

B. Al comparar el periodo de referencia contra el periodo critico, el
comportamiento favorable de ciertas variables demuestra la inexistencia del
supuesto dano

1. Inventario final del producto terminado

El inventario final del producto terminado es uno de los indicadores que acredita
que la rama de produccién no sufrié dafo.>® La autoridad investigadora encontrd
que, al comparar periodos, en promedio, el inventario final se redujo en 31.05%.

53 |bidem. Pag. 47.

5 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 69 del Informe Técnico de Apertura, pagina 91 del
expediente.

% Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 55 del Informe Técnico de Apertura, pagina 77 del
expediente.
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En el periodo de referencia, los inventarios finales de producto terminado
crecieron hasta su pico mas alto en el primer semestre de 2023, para volver a
bajar considerablemente en el periodo critico. Esto Ultimo no demuestra dano
sino recuperacion en esta variable, normalmente, en las ventas.

Mejor aun, al comparar periodos, el inventario final se redujo en 43.95%. Por ello,
la autoridad no encontré indicador de dano a la rama de produccién nacional.

Frente a una reduccion del volumen de produccion en el segundo semestre de
2024, el reporte simultaneo de una disminucion de inventarios en el mismo
periodo, con aumento de las ventas nacionales, es razonable inferir que la
peticionaria cubrié las exportaciones con reduccidn de inventarios.

En otras palabras, el supuesto dafo en la variable del volumen de produccion
para mercado interno se explica por la orientacion exportadora de la peticionaria,
lo que a su vez afecta o favorece otros indicadores que de ninguna Mmanera se ven
alterados por las importaciones del producto investigado. En todo caso, es claro
gue el dano a la rama de produccidn nacional no se puede alegar desde la
variable del inventario final como se ha visto.

En relacién con el comportamiento del inventario final, nos permitimos citar lo
gue considerd la Direccion en Informe Técnico de Apertura, asi:

“El volumen del inventario final de producto terminado de la linea objeto
de investigacion presentd un comportamiento variable a lo largo del
periodo de andlisis. En el segundo semestre de 2022, se evidencié una
disminucidon del 15,29% en comparacién con el primero. Posteriormente,
en el primer semestre de 2023, el inventario aumentd 237,78% respecto al
semestre anterior. Sin embargo, en el segundo semestre de 2023, se
registro una caida del 43,54%. En el primer semestre de 2024, el inventario
volvid a crecer un 27,71%, seguido de una nueva disminucion del 43,95% en
el segundo semestre de 2024.

El volumen del inventario final de producto terminado de la linea objeto
de investigacion presentd un comportamiento variable a lo largo del
periodo de analisis. En el segundo semestre de 2022, se evidencio una
disminucion del 15,29% en comparacion con el primero. Posteriormente,
en el primer semestre de 2023, el inventario aumentd 237,78% respecto al
semestre anterior. Sin embargo, en el segundo semestre de 2023, se
registré una caida del 43,54%. En el primer semestre de 2024, el inventario
volvid a crecer un 27,71%, seguido de una nueva disminucion del 43,95% en
el segundo semestre de 2024" %6,

5% Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 56 del Informe Técnico de Apertura, pagina 78 del
expediente.
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De esta manera, queda claro que en la variable del inventario final no se observa
dano alguno a la rama de produccién nacional.

2. Salarios reales mensuales

El comportamiento de los salarios reales mensuales constituye otro indicador
gue descarta la existencia de dano a la rama de produccién nacional.

En efecto, la autoridad investigadora constatd que, al comparar los periodos
analizados, los salarios reales mensuales aumentaron en 9,99%, lo que refleja una
mejora en las condiciones laborales y en la capacidad econdmica de la empresa.
De manera aun mas significativa, entre el primer y el segundo semestre de 2024,
los salarios reales se incrementaron en 18,77%, una evolucion claramente positiva
gue resulta incompatible con un escenario de deterioro financiero o presion
competitiva atribuible a importaciones supuestamente a precios de dumping.””

Con base en este comportamiento, la autoridad concluyo acertadamente que no
existe dafo en este indicador, reforzando la ausencia de afectacién econdmica
relevante a la rama de produccion nacional durante el periodo investigado.

Se anota, una empresa en crisis, dificilmente, subira salarios a sus empleados.

3. Margen de utilidad bruta

Aunado a los puntos anteriores, para el margen de utilidad bruta, la autoridad
investigadora tampoco encontro un indicador de dano a la rama de produccion
nacional.

Se registra que el margen de utilidad bruta al comparar el periodo de referencia,
primero de 2022 al primero de 2024, con respecto al primer semestre del periodo
critico, es decir, el segundo semestre de 2024, aumentd en 1.01 punto porcentual.
Igualmente, entre el primer semestre de 2024 y el segundo del mismo ano, el
margen aumentod en 12.5 puntos porcentuales y por ello la autoridad no encontro
dafo en este indicador de la rama de produccién nacional®®.

Se concluye que el comportamiento del margen de utilidad bruta de la
peticionaria demuestra de manera clara que no estd sufriendo dano atribuible al
supuesto dumping. En efecto, la autoridad investigadora constatdé que, al
comparar periodos, el margen de utilidad bruta aumentd en 1,01 puntos

57 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 56 y 57 del Informe Técnico de Apertura, paginas 78 y 79
del expediente.
%8 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 58 y 59 del Informe Técnico de Apertura, paginas 80y 81
del expediente.
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porcentuales, lo que evidencia una mejora, y no un deterioro, en la rentabilidad
de la rama de produccion nacional. Mas aun, entre el primer y segundo semestre
de 2024, el margen se incrementd en 12,5 puntos porcentuales, una variacion
significativa que resulta incompatible con la existencia de presién de precios,
subvaloracion o contencion derivada de importaciones supuestamente a precios
de dumping.

Este desempeno positivo llevo acertadamente a la autoridad a concluir que no
existe dano en este indicador clave, lo cual debilita sustancialmente la alegacion
de dano importante y confirma que las condiciones de competencia durante el
periodo critico no afectaron negativamente la rentabilidad de la produccién
nacional.

4, Margen de utilidad operacional

El comportamiento del margen de utilidad operacional confirma igualmente
gue la rama de produccién nacional no ha sufrido dafo atribuible al supuesto
dumping. En efecto, la propia autoridad investigadora constatd que, al comparar
los periodos analizados, la utilidad operacional aumentd en 0,62 puntos
porcentuales, evidenciando una mejora en el desempeno operativo de la
peticionaria.

De manera aun mas contundente, entre el primery el segundo semestre de 2024
el margen de utilidad operacional se incrementd en 12,56 puntos porcentuales, lo
gue resulta incompatible con un escenario de afectacién por presién de precios
o pérdida de rentabilidad derivada de importaciones investigadas.>®

Con base en este comportamiento claramente positivo, la autoridad concluyo
acertadamente que no existe dano en este indicador, reforzando la ausencia de
afectacion econdmica relevante a la rama de produccion nacional durante el
periodo critico.

La misma autoridad investigadora, al comparar periodos, observé que la utilidad
operacional aumentd en 0.62 puntos porcentuales. También observd que entre
el primer semestre de 2024 y el segundo del mismo ano, el margen aumento en
12.56 puntos porcentuales. Por tanto, no evidencio la existencia de dano en la
rama de produccién nacional®®.

% Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 59 y 60 del Informe Técnico de Apertura, paginas 81y 82
del expediente.
80 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 59 y 60 del Informe Técnico de Apertura, paginas 81y 82
del expediente.
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11K Relacién de Causalidad - Las importaciones investigadas no son
la verdadera causa del supuesto dano.

A la luz del informe técnico de apertura, no se configura la relacién de causalidad
exigida entre las importaciones supuestamente en dumping y el dano alegado a
la rama de produccién nacional.

Desde una lectura integral del informe técnico de apertura, se confirma, tal como
HANKOOK lo ha sostenido, prima facie, que los resultados negativos observados
en variables como produccion y ventas internas de Goodyear responden
principalmente a factores distintos al dumping: a su marcada orientacién
exportadora.

El propio informe reconoce que, durante el periodo investigado, cerca del 78 %
de la produccion total de Goodyear se destind a exportaciones, dejando apenas
un 22 % para el mercado domeéstico. Son decisiones gerenciales. No son
limitaciones técnicas o de capacidad.

Por eso el desabastecimiento del mercado interno y la caida de la producciony
ventas nacionales no pueden atribuirse a las importaciones chinas, sino a la
priorizacién deliberada de mercados externos por parte de Goodyear.

Adicionalmente, el informe evidencia que la coincidencia temporal relevante no
es con el aumento de las importaciones investigadas, sino con el deterioro
sostenido del desempeno exportador de Goodyear, cuyas exportaciones se
contrajeron de manera continua y pronunciada (-64 % en volumen) a lo largo del
periodo analizado. Esta caida externa explica coherentemente las presiones
financieras y operativas alegadas, sin que resulte juridicamente valido trasladar
tales efectos a las importaciones objeto de investigacion.

No se puede perder de vista que el propio informe técnico reconoce que el
Consumo Nacional Aparente (CNA) presentd una evolucion fluctuante y no una
tendencia expansiva durante el periodo analizado. Si bien en el primer semestre
de 2024 se observo una recuperacion del 9,34 % frente al segundo semestre de
2023, en el segundo semestre de 2024, periodo critico, el CNA volvid a caer en 2,80
%, cerrando dicho periodo con una contraccién acumulada del 1,96 % respecto
del periodo de referencia.”!

Conforme al principio de no atribucion consagrado en la normativa y
jurisprudencia antidumping de la OMC y Colombia, la autoridad investigadora
debe aislar estos factores, separar y distinguir y asignar los dafos causados, para
declarar la inexistencia del nexo causal.

8 Informe Técnico de Apertura. Pag. 41.
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En consecuencia, cuando factores como decisiones empresariales, politicas
comerciales o desempeno exportador pueden explicar el dano alegado, la
autoridad esta obligada a analizarlos de manera separada y explicita en el marco
del examen de causalidad y no atribucion. La siguiente seccion aborda el
concepto de principio de no atribucion.

A. Aplicar el principio de no atribucion es evitar restringir el comercio de
este producto injustificadamente - estandar de aplicacién.

La jurisprudencia de la OMC ha sido clara en que, si bien el articulo 3.4 del
Acuerdo Antidumping exige evaluar la repercusion de las importaciones objeto
de investigacion sobre la rama de produccion nacional, la obligacion especifica
de realizar un examen de no atribucion se encuentra en el articulo 3.5.

Tal como lo recordd el Grupo Especial en China — GOES, cuando existen otros
factores distintos de las importaciones investigadas que pueden causar dano, la
autoridad investigadora debe examinarlos expresamente bajo el articulo 3.5, a fin
de asegurar que el dano causado por dichos factores no sea indebidamente
atribuido a las importaciones objeto de dumping.®?

La jurisprudencia del Organo de Solucion de Diferencias, OSD, de la OMC ha
fijado y reiterado el estandar para aplicar exdamenes de no atribuciéon en varias
ocasiones.®* En esencia:

e Una vez las partes interesadas han alegado y presentado pruebas sobre esos
factores...

e ..la autoridad investigadora debe analizar, en forma imparcial y objetiva, la
informacion allegada.

e ..En este egjercicio, debe identificar el dano causado por ese otro factor y
separar y distinguir sus efectos perjudiciales de los de las importaciones
subvencionadas.®*

e Efectuado lo anterior, la autoridad investigadora podra adoptar una decision
razonable, clara y sustentable, ya sea para imponer o abstenerse de imponer
la medida.

2 Informe del Organo de Apelacién, China — Acero magnético de grano orientado, WT/DS414/AB/R, Adoptado
18 de octubre de 2012. Parr. 7.263.

83 | as disposiciones sobre el examen de no atribucion del ASMC son similares, casi idénticas, a las del Acuerdo
de Salvaguardias y las del Acuerdo Antidumping por lo que la doctrina aplicable a cada caso puede ser relativa
a cualquiera de las normas mencionadas. Ver MIRANDA, Jorge. CAUSAL LINK AND NON-ATTRIBUTION AS
INTERPRETED IN WTO TRADE REMEDY DISPUTES. Publicado en Journal of World Trade 44. No. 4 (2010): 729-
762. Kluwer Law International BV. The Netherlands, 2010. Pp. 729-731.

64 Ver Informe del Grupo Especial de la OMC, nimero WT/DS184/AB/R del 24 de Julio de 2001 «Estados Unidos
- Medidas Antidumping sobre determinados productos de Acero Laminado en Caliente procedentes de Japon»
Parr. 222-23.
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En sus analisis sobre la aplicacion de este examen, el OSD ha precisado y
concluido que:

..5i_no se lleva a cabo esa separacion y distinciéon de los distintos efectos
perjudiciales, las autoridades investigadoras no dispondran de una base racional
para llegar a la conclusién de que las importaciones objeto de dumping causan
efectivamente el daflo que, con arreglo al Acuerdo Antidumping, justifica la
imposicidon de derechos antidumping.®® (Subrayado aparte).

B. Los resultados de la actividad exportadora de la peticionaria son un
factor al que la autoridad debe atribuir el dafno de la industria nacional y no a
las importaciones chinas.

Si bien una coincidencia temporal permite determinar la existencia de
causalidad entre el dumping y el dano®, en el presente caso, hay
coincidencias diferentes que, justamente, rompen esa causalidad
requerida.

Desde ya, HANKOOK pide a la autoridad investigadora, como prueba, ampliar sus
analisis de otros factores de no atribucién y para evidenciar el contraste existente
entre:

a) Goodyear exportando sostenidamente este porcentaje de 77,88 de su
produccion domeéstica....

« Resultados de las exportaciones

Participacion de las exportaciones respecto a produccion total

ENE - JUN/22 JUL-DIg/22 ENE - JUN/23 JUN- DIC/23 ENE- JUN/24 JUN - DIC/24
Volumen de Produccion total u Volumen de Exportaciones

Fuente: Informacion aportada por GOODYEAR DE COLOMBIA S.A.

55 |bidem. Pérr. 223.
66 OMC. Argentina - Medidas de Salvaguardia Impuestas a las Importaciones de Calzado. Informe del Organo de
Apelacion, documento WT/DSI21/AB/R, de 14 de diciembre de 1999. Parrafos. 143-145.
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..b) ..Goodyear perdiendo volumen de exportaciones, sostenidamente en el
mismo periodo. Las siguientes dos graficas asi lo ilustran:

Exportaciones totales de llantas 4011.20.10.00, de Colombia 2014-24, por exportador, volimenes (Kg)

Colombia - Exportacion Cédiga HS + hhd m

Consulta Avanzada ¥

Ocutar Grasca |+ [ Excel |~

Exportador
16,000,000 —+— GOODYEAR DE
16,000,000 COLOMBIAS A
14,000,000 SHO0C1055)
= T === BRIDGESTONE DE
g 12000 COLOMBIASAS
= 10,000,000 (830057706)
§ 8,000,000 BB MARITIME
o SERVICES SAS
2 6,000,000 (901786551)
4,000,000
2,000,000
0 . SR L
2014 2015 2016 2017 2018 2019 220 2021 2022 2023 2024 2025
Fuente: Descartes Datamyne - DIAN Periodo investigado

Para ello, resulta pertinente que la autoridad revise en detalle la actividad
exportadora de Goodyear, incluso, desde antes del periodo investigado, para
cerciorarse de gque su actividad exportadora es estructural y no coyuntural.

En el siguiente grafico, fuente Trademap, revelan que la planta de Goodyear en
Colombia lleva mas de veinte aflos de intensa actividad exportadora, coincidente
con momentos desfavorables y adopciéon de medidas antidumping reparadoras.

Veamos:
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Lista de los mercados importadores para un producto exportado por Colombia
Producto : 401120 Neumaticos nuevos de caucho, de los tipos utilizados para autobuses y camiones
(excl. Neumaticos de taco, en angulo o similar)

300'00A l
Nueva investigacion

25.000 AD/llantas Chinas
bus-camion

20.000

15.000

Ve S
oo — N\
" T :/ /

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 [2013 2014 2015 2016 2017 201

T T T L S—
2019 2020 2021 | 2022 2023 2024

Derechos AD/llantas China de bus-camion

=== Mundo -w== Estados Unidos de América === México == Erasil === Ecuador —— Guatemala I

Fuente: Tlademap| Macicnes Unidas, datos DIAN

No es infundado aseverar que Goodyear otra vez busca compensar sus malos
resultados exportadores via derechos antidumping. Estos datos muestran la
caida de las exportaciones de Goodyear previo a la imposicion de derechos
antidumping a estas mismas llantas de China entre 2013-2018; también muestra
como, en vigencia de esos derechos antidumping, sus exportaciones volvieron a
aumentar desde 2015, para estabilizarse y aumentar a su pico mas alto reciente,
entre 2018-2022, para, finalmente; empezar a caer de nuevo sostenidamente a
partir de 2022, justo al inicio del periodo investigado en este nuevo
procedimiento.

Al acercar mas el lente a la actividad exportadora de Goodyear en los ultimos 10
anos, se observa que sus destinos de exportacion se han alternado, primero entre
Brasil y México, esencialmente, para concentrarse en Estados Unidos, con los
decrecientes resultados de sus volumenes exportados, desde 2022 hasta la
actualidad.

Aunqgue en 2023 se registré un repunte en las exportaciones con destino a Brasil,
lo cierto es que el grueso de las exportaciones de Goodyear se ha dirigido a
Estados Unidos, aungue en forma descendente. Veamos:
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Exportaciones totales de llantas 4011.20.10.00, Goodyear Colombia 2014-24,
por destino, volUmenes (Kg)

Exportador { GOODYEAR DE COLOMBIAS A, (650004055)]
wpior

Pais de Destino

13,000,000 == UNITED STATES

g OF AMERICA

10,000,000 === MEXICO
9,000,000 ECUADOR
8,000,000 == NICARAGUA
e e
5,000,000 += PERU
4,000,000 = CHILE

Net Weight (Kg.)

3,000,000 === HONDURAS
2,000,000
1,000,000

o

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Fuente: Descartes Datamyne — DIAN

Solicitamos a la autoridad investigadora practicar, como prueba, una visita de
verificacion a la planta de Goodyear, a fin de constatar cdmo su estrategia
exportadora, incluidos moldes, referencias y mercados atendidos, incide
directamente en su situacion econémica.

Solo asi podra concluirse, como en precedentes administrativos (p. ej., acido
citrico o aisladores ceramicos), que el supuesto dano no guarda nexo causal con
las importaciones investigadas, sino con decisiones empresariales internas
plenamente identificables.

1. Si Goodyear prefirié atender el mercado extranjero en vez del mercado
local, entonces el dafio en sus ventas locales no se debe remediar con derechos
antidumping que castiguen a las importaciones chinas que llenaron ese vacio.

Los analisis sobre la composicion del mercado colombiano del producto objeto
de investigacion, del informe técnico, sobre la participacion de las importaciones
originarias de China en el mercado nacional, revelan que:

..Sin embargo, en el primer semestre de 2024 se presentd una disminucién de
0,24 puntos porcentuales, situandose en XX XX%, mientras que para el segundo
semestre de 2024 se redujo en 0,79 puntos porcentuales, cerrando el periodo con
una participacion del XX,XX% en el mercado colombiano...?”. Resaltamos.

Veamos la grafica:

87 Informe Técnico de Apertura. Pag. 43.
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PARTICIPACION DEL MERCADO COLOMBIANO

il

2022-1 2022-11 2023-1 2023-l1 2024-1 2024-11

@ Importaciones China /CNA -% M Importaciones Demds Paises /CNA- % @ Volumen Ventas Peticionarios / CNA - %
Fuente: Informacién anortada por peticionario v base de datos DIAN. Elaboré: SPC.

Fuente: Informe Técnico de Apertura, Pag. 42.

En efecto, el comportamiento de la participacion de mercado de las
importaciones originarias de China rompe de manera directa la causalidad
alegada por la peticionaria. Tal como reconoce el propio informe técnico, lejos de
incrementarse en el periodo reciente, la participaciéon de las importaciones
chinas en el mercado colombiano se redujo de forma consecutiva, primero en
0,24 puntos porcentuales, 2024-1 y luego en 0,79 puntos porcentuales, en 2024-
Il, cerrando el periodo investigado con una menor presencia relativa en el
mercado nacional.

Este resultado es juridicamente incompatible con la tesis de dano por
desplazamiento o pérdida de participacion atribuible a las importaciones
investigadas. No puede existir causalidad cuando el supuesto factor dafino
pierde peso en el mercado precisamente durante el periodo critico.

En simultanea, el comportamiento de las ventas de la peticionaria en el mercado
nacional, especialmente durante el periodo critico, confirma que la solicitud de
medidas resulta anacrdnica y carece de sustento causal. De entrada, niega la
posibilidad de aplicar medidas provisionales.

En efecto, si bien la participacion de sus ventas mostré una tendencia
decreciente entre el primer semestre de 2022 y el primer semestre de 2024, esa
evolucidn negativa es previa al periodo critico y coincide con factores
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estructurales y decisiones empresariales ya identificadas, como la priorizacion de
exportaciones. Lo juridicamente relevante es que, en el segundo semestre de
2024, periodo critico, la participacion del peticionario en el mercado nacional se
incrementd en 0,88 puntos porcentuales, revirtiendo la tendencia negativa

previa.

Esta mejora demuestra que, lejos de sufrir un deterioro contemporaneo
atribuible a las importaciones investigadas, la_ peticionaria logré recuperar
presencia en el mercado interno, paraddjicamente, en el mismo momento en
gue solicita la adopcidn de derechos antidumping. En estas condiciones, la
peticidén se basa en resultados pasados y no en un dano actual, lo que rompe el
nexo causal exigido por el y confirma el caracter extemporaneo e innecesario de
la medida solicitada.

En consecuencia, esta evolucion del mercado colombiano confirma que las
importaciones chinas no ejercieron presion competitiva creciente ni provocaron
efectos adversos sobre la rama de produccién nacional.

2. Las decisiones internas de produccion sobre el uso de la capacidad
instalada generaron el supuesto dano.

La decision del peticionario de tener principalmente una vocacion exportadora,
al exportar un 77.88% de la produccién interna, ldgicamente, impacta variables
como la productividad y el uso de la capacidad instalada de la empresa. El efecto
de estas decisiones es que la empresa deja de usar su maquinaria para producir
para el mercado interno porqgue su prioridad esta en exportar.

En este escenario, el dafo sufrido en el mercado domeéstico no estaria ligado al
comportamiento del nivel de importaciones chinas sino a las decisiones que
toma la empresa de privilegiar la atencion al mercado de exportacion.

Noétese que la reduccidon del volumen de produccién para mercado interno, en
2024-11, contrasta con ambos, una reduccién de inventarios en el mismo periodo
y un aumento de las ventas nacionales.

A los directivos de la peticionaria les parecidé mas razonable cubrir el hueco de las
exportaciones con parte del inventario disponible, en vez de aumentar la

produccion y poder aumentar las ventas nacionales.

El resultado se aprecia en la siguiente grafica:
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Volumen de produccién orientado al mercado interno?2!

Volumen de produccién orientado al mercado interno

ENE - JUNF22 JuL- D22 ENE - JUN/23 JUN- DIC/23 ENE - JUN/214 JUN - DIC/24
Fuente: Informacion aportada por GOODYEAR DE COLOMBIA S.A.

Fuente: Informe Técnico de Apertura, Pag. 46.

Aunado a lo anterior, resulta critica la asignacion de recursos que realizé el
peticionario durante la supuesta crisis. En 2023, cuando los ingresos totales se
desplomaron un 20%, Goodyear adoptod la estrategia de mantener los volumenes
de exportacion, inclusive, mientras reducia el suministro interno. Como resultado,
la proporcion del valor de las exportaciones respecto a los ingresos totales
aumento del 52% en 2022 al 62% en 2023.

Existe una correlacion entre los resultados de las exportaciones y el dano en la
variable del uso de la capacidad instalada. Al igual que con otros datos para el
ejercicio del derecho de defensa, se echa de menos que en el Informe Técnico de
Apertura ni en el expediente se encuentren datos de la capacidad instalada en el
segundo semestre de 2024. En la grafica presentada por la Autoridad
Investigadora® no se presentan cifras que permitan establecer la capacidad
instalada de la produccion nacional, cual porcentaje se asigna a cada rubro ni la
metodologia de esa asighacion.

Por lo tanto, no se cuenta con informacion que permita establecer con certeza el
grado de capacidad instalada de la peticionaria para cubrir la demanda externa
e interna del producto objeto de investigacion.

68 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 49 del Informe Técnico de Apertura, pagina 71 del
expediente.
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Sin embargo, de acuerdo con lo establecido en el punto de las exportaciones, se
puede deducir que la capacidad de atencion del mercado local o internacional
cambia en cada semestre de acuerdo con las condiciones prioritarias de los
mercados externos que son mas importantes que el mercado local. Para
confirmar lo anterior, se puede intentar un ejercicio practico con el grafico
relacionado por la Autoridad Investigadora en el informe Técnico de Apertura, asi:

Comparacion de las cifras de la participacion de las exportaciones respecto a la produccion
total y el uso de la capacidad instalada®®

+ Resultados de las exportaciones * Uso de la capacidad instalada en relaciéon con la produccién
para mercado interno??

n de las exportacionesrespectoa produ Uso de Capacidad instalada - /Prod. Nacional Mda inerno

ENE-JUN/22  JUL-DIC/22  ENE-JUN/Z3  JUN-DIG/23  ENE-JUN/24  JUN-DIC/24
B Volumen de Exportaciones

Fuente: Informacién aportada por GOODYEAR DE COLOMBIA S.A.
Fuente: Informacién aportada por (GOGDYEAR DE COLOMBIA S.A.

Para efectos del andlisis de causalidad, la relacion entre el uso de la capacidad
instalada destinada al mercado interno y la marcada orientacion exportadora de
la peticionaria demuestra que las variaciones observadas en la utilizacién de
capacidad no guardan relacion con las importaciones investigadas, sino con
decisiones productivas propias.

En efecto, el informe técnico reconoce que el uso de |la capacidad instalada para
abastecer el mercado nacional mostré un comportamiento erratico y no
correlacionado con Ila evolucion de las importaciones, con caidas vy
recuperaciones alternadas a lo largo del periodo analizado y una disminucion
neta de 5,98 puntos porcentuales en el periodo critico frente al promedio del
periodo de referencia.

Esta evolucién resulta coherente con el hecho de que la produccidn nacional se
orientd de manera predominante a las exportaciones, que absorbieron en
promedio el 77,88 % del volumen producido entre el primer semestre de 2022 y
el segundo semestre de 2024.

En este contexto, la menor utilizacion de capacidad para el mercado interno no
puede interpretarse como un efecto de desplazamiento por importaciones
chinas, sino como la consecuencia directa de la asignacion deliberada de

8 Graficos tomados del Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, paginas 49 y 69 del Informe Técnico de
Apertura, paginas 71y 91 del expediente.
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capacidad productiva a mercados externos, cuya dinamica, y posterior
contraccion, explica las oscilaciones en el uso de la capacidad instalada.

Conforme al articulo 3.5 del Acuerdo Antidumping, estos factores deben ser
aislados y no pueden ser indebidamente atribuidos a las importaciones
investigadas, lo que rompe el nexo causal alegado por la peticionaria.

3. ¢La rama de produccién nacional no tiene/no dedica capacidad real para
abastecer el mercado colombiano? ¢Otro factor de no atribucién o resultado?

Otro factor de no atribucién, o resultado de la decisidn exportadora, es el
desabastecimiento al mercado domeéstico. Al final de su informe técnico (Pag.
69), la afirmaciéon de la autoridad investigadora segun la cual Goodyear “ha tenido
la capacidad de abastecer todo el mercado nacional durante el periodo
analizado"”® resulta internamente contradictoria y facticamente insostenible.

Por un lado, dicha afirmacion contrasta con la propia grafica incluida en el
informe técnico, que muestra una tendencia decreciente en la capacidad de
abastecimiento de la empresa al mercado interno.

+ Capacidad de satisfacciéon del mercado

Capacidad de satisfaccion del mercado de la peticionaria

Kilogramos

ENE- JUN/22 JUL-DIC/22 ENE - JUN/23 JUN-DIC/23 ENE - JUN/24 JUN-DIC/24

S CONSUM O NACIONAL APARENTE N CAPACIDAD INSTALADA e Capacidad oe Saisfaccion delmercado

Fuente: Informacion aportada por GOODYEAR DE COLOMBIA S.A.

Por lo tanto, no es juridicamente razonable sostener gue la empresa pueda
abastecer integralmente el mercado colombiano ni gue las importaciones
cumplan un rol meramente residual.

70 Informe Técnico de Apertura. Pag. 70.
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Se ha demostrado que la dependencia estructural del mercado colombiano de
las importaciones de llantas no es el resultado de practicas de dumping, sino de
la incapacidad objetiva para — o de una decision gerencial de no - satisfacer la
demanda interna.

Si Goodyear no cuenta con, o pudiendo no ha asignado — la capacidad productiva
suficiente para abastecer el mercado nacional, entonces resulta improcedente
atribuir a las importaciones investigadas cualquier afectacion derivada de un
supuesto desplazamiento o pérdida de mercado.

C. En Colombia existen precedentes de investigaciones por dumping en
las que la autoridad investigadora consideroé la existencia de otros factores de
no atribucién para determinar la no existencia de relacién causal entre el dafio
y las importaciones.

1. Acido citrico de China - 2018

A través de la Resolucion No. 026 del 26 de febrero de 2019, por medio de la cual
se adoptd una determinacion final, la Autoridad Investigadora decidié terminar
la investigacion sin la imposicion de derechos antidumping, entre otras razones,
por las siguientes:

Adicionalmente, conforme con lo establecido en el articulo 3.5 del Acuerdo
Antidumping de la OMC y el numeral 5 del articulo 16 del Decreto 1750 de 2015,
durante el periodo de la practica del dumping se observaron otros factores
diferentes a las importaciones investigadas a precios de dumping que pudieron
haber causado dafno a la rama de produccién nacional, como la contraccién de
mercado registrada durante el periodo del dumping, asi como el descenso de las
exportaciones del productor nacional, en particular por el impacto que ha tenido
en el mercado de exportacion de SUCROAL S.A,, la medida antidumping impuesta
por Estados Unidos de América, siendo el principal destino de sus exportaciones.

Por su parte, el Comité de Practicas Comerciales considero el efecto que un
posible derecho antidumping ocasionaria a los consumidores de acido citrico,
teniendo en cuenta que se trata de una materia esencial que participa de manera
importante en los costos de las industrias de alimentos y bebidas”.

7 Investigacion antidumping a las importaciones de acido citrico originarias de China, Resolucién No. 026 del
26 de febrero de 2019, expediente D-215-45-101. Consultado en diciembre de 2025 en:
https://www.mincit.gov.co/mincomercioexterior/defensa-comercial/dumping/investigaciones-antidumping-
en-curso/acido-citrico/resolucion-026.aspx.
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a. Aisladores eléctricos y piezas aislantes cerdmicas de China - 2009

En este caso, la Autoridad Investigadora encontré evidencia de la existencia de
factores enddgenos en el sector de produccién nacional, como el rendimiento de
las exportaciones, la politica de produccidny precios, asi como factores exdgenos,
incluida la evoluciéon de las importaciones no investigadas, las cuales
contribuyeron a explicar el dafno sufrido por la rama de produccion nacional.

En efecto, decidié terminar la investigacion sin la imposicion de derechos
antidumping’2.

D. La contracciéon de la demanda interna en el periodo critico
también rompe el nexo causal entre las importaciones investigadas y el
dano alegado.

Como lo sefhalamos, el Consumo Nacional Aparente (CNA) de las llantas
investigadas no presentd una trayectoria de expansidon sostenida, sino una
evolucion irregular a lo largo del periodo analizado, disminuyendo al final.

Luego de la marcada contraccion observada en 2023, el CNA mostro Unicamente
una recuperacion limitada del 9,34 % en el primer semestre de 2024 frente al
semestre inmediatamente anterior, lo cual refleja un repunte coyuntural de la
demanda, mas no una transformacién estructural o una tendencia sélida de
crecimiento del mercado. No obstante, esta recuperaciéon fue transitoria.

72 |Investigacion antidumping a las importaciones de aisladores eléctricos de ceramica y piezas aislantes de
ceramica originarias de China, expediente D-215-13-47, Resolucion No. 2012 del 28 de julio de 2009, pagina 3.
Consultado en diciembre de 2025 en: https//www.mincit.gov.co/mincomercioexterior/defensa-
comercial/dumping/investigaciones-antidumping-concluidas/aisladores-electricos-de-ceramica-y-piezas-
aislant/resolucion-2012-del-28-de-julio-de-2009.aspx.
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Consumo Nacional Aparente - CNA

|l

ENE-JUN/22 JUL-DIC/22 ENE-JUN/23 JUN-DIC/23 ENE-JUN/24 JUN-DIC/24

\

Kilogramos

Kt | og ramog

Naranja: Imports. China; Azul: Demas imports.; Morado: Ventas peticionaria

Fuente: Informacion aportada por la peticionaria y Base de Datos DIAN. Elaboro: SPC.
Fuente: Informe Técnico de Apertura, Pag. 41.

En el sequndo semestre de 2024, periodo critico, el CNA volvié a caer en 2,80 %,
cerrando el periodo con una contraccidén acumulada del 1,96 % frente al periodo
de referencia. Este resultado confirma que, en el momento relevante para el
analisis de danoy causalidad, la demanda interna se encontraba nuevamente en
retroceso, sin sefales de expansion que pudieran haber sido absorbidas por la
produccién nacional.

Esta evolucion del CNA constituye un factor exdgeno determinante que explica
la dindmica de ventas y produccion observada y que, conforme al articulo 3.5 del
Acuerdo Antidumping, no puede ser indebidamente atribuido a las
importaciones investigadas.

La presencia de una demanda interna contraida durante el periodo critico
refuerza, por si sola, la inexistencia de nexo causal entre el supuesto dumpingy
el dano alegado, conclusion que resulta coherente con el resto de los indicadores
econdmicos analizados.
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E. El dano se registré en el periodo de referencia, es decir, no se registré
durante el periodo critico, de la practica del dumping, lo cual rompe el nexo
causal.

1. La participacion del mercado colombiano muestra que en 2024ll, mitad
del periodo critico, las importaciones chinas empezaron a disminuir en favor
de las ventas de la peticionaria y de las demas importaciones.

En su Informe Técnico de Apertura” la autoridad indicd que la participacién en
el mercado nacional de las importaciones originarias de China en el primer
semestre de 2024 disminuyd en 0,24 puntos porcentuales, asi como en el
segundo semestre de 2024, es decir, en la primera mitad del periodo critico, se
redujo en 0,79 puntos porcentuales.

En este sentido, el reproche a la «tendencia creciente» de las importaciones
originarias de China que se expreso en el mencionado informe, no considera que
en los dos periodos mencionados disminuyeron, pero no solo eso, se pasa por alto
gue el comportamiento de las ventas del peticionario no guardd coherencia con
aquello.

En otras palabras, si las importaciones originarias de China supuestamente son
las causantes de la disminucion de la participacion en el mercado nacional, se
esperaria que si aquellas disminuyen el volumen de ventas del peticionario
deberia correlativamente aumentar, pero lo que ocurrié fue que en el primer
semestre de 2024 el volumen de ventas de Goodyear disminuyd 0,50 puntos
porcentuales, mientras que en el segundo semestre de 2024, primera mitad del
periodo critico, aumentd en 0,88 puntos porcentuales. En consecuencia, las
importaciones originarias de China no afectan la participacién en el mercado
nacional del peticionario.

2. Tanto las importaciones totales, como las investigadas, se
incrementaron en 2022-1l y 2024-1, durante el periodo de referencia, para volver
a caer al inicio del periodo de la practica, 2024-Il, segun los datos disponibles.

En relacion con las importaciones totales, tal como lo sefnald la Autoridad
Investigadora’, se encuentra que disminuyen a partir del segundo semestre de
2022 hasta el segundo de 2023 y presentan un repunte en el segundo semestre
de 2023, en el periodo de referencia y disminuyen en el segundo de 2024, parte
del periodo critico. Al comparar los dos periodos la SPC encuentra que hubo un

7> Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 43 del Informe Técnico de Apertura, pagina 55 del
expediente.
74 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 31 del Informe Técnico de Apertura, pagina 53 del
expediente.
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descenso en la primera parte del periodo critico de 243.608 kilos, equivalentes al
0.68%.

En adicion, las importaciones tuvieron un incremento en el segundo semestre de
2022, disminuyeron en primer y segundo semestre de 2023 y aumentaron en el
primer semestre de 2024, mientras que en el segundo semestre de 2024 se
observa un cambio de tendencia, donde las importaciones, respecto al primer
semestre de 2024 se redujeron en 1.348.535 kilos, equivalentes al 3,65%.

En este escenario, a nivel general no se cumple con el requisito de incremento
de las importaciones en el periodo de la practica del supuesto dumping, razén
por la cual no se considera que exista un posible dano a la produccidén nacional y
gue éste fuera causado por las importaciones totales.

Por otra parte, sobre las importaciones investigadas, se ha evidenciado” que si
bien es cierto tuvieron una tendencia al alza desde el primer semestre de 2022
hasta el primer semestre de 2024, correspondientes al periodo de referencia,
también lo es que tuvieron una leve contraccion del 594% en el primer semestre
de 202376,

En este sentido, sin descartar la mencionada contraccién en uno de los semestres
del periodo de referencia, se puede decir que si existié un supuesto dano, aquel
se presentd en los semestres previos al periodo critico, toda vez que en el
segundo semestre de 2024 se observa un cambio en la tendencia de crecimiento
de las importaciones chinas, las cuales respecto al primer semestre de 2024 se
reducen en 1.109.176 kilos, equivalentes al 3.81%.

Lo anterior demuestra que no se cumple con el requisito de incremento de las
importaciones investigadas en el periodo de la practica del supuesto dumping,
por lo que no se considera que exista un posible dafno a la produccién nacional
causado por las importaciones chinas.

CONCLUSIONES Y SOLICITUDES

Concluimos que no hay mérito suficiente para imponer derechos antidumping,
por lo que solicitamos descartar su imposicion. El Gobierno colombiano debe
evitar, de una parte, aplicar derechos antidumping que protejan
injustificadamente a Goodyear de danos que este mismo se ha causado y, con
ello, vulnerar los derechos y el bienestar de miles de familias.

7> Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 32 del Informe Técnico de Apertura, pagina 54 del
expediente.
76 Tomo 17 del expediente publico D-215-73-142, pagina 32 del Informe Técnico de Apertura, pagina 54 del
expediente.
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De otra parte, el Gobierno debe evitar adoptar, nuevamente, una medida
antidumping incompatible con las obligaciones del Estado colombiano en el
marco multilateral de la OMC y de su Acuerdo Antidumping.

Solicitamos al Sr. Director de Comercio Exterior:

2.

Cerrar esta investigacion sin imposicion de derechos antidumping
provisionales y definitivos.

Alternativamente, si imponen derechos provisionales, excluir de su
aplicaciéon todos los productos que vengan en transito maritimo hacia
Colombia al momento de la publicacién, en el Diario Oficial, de la
resolucion preliminar que los decrete.

Subsidiariamente, se excluyan de la imposicion de derechos antidumping,
provisionales o definitivos, a los neumaticos no producidos por Goodyear
en Colombia, esto es, las llantas tipo LTR y aquellas TBR que no sean de
produccidn nacional.

PRUEBAS

Solicitamos tener como pruebas las siguientes:

El presente escrito de oposiciéon, sus anexos, fuentes bibliograficas y toda
la informacién que aporta.

La respuesta a cuestionarios enviada por Hankook, incluidos sus anexos.
Solicitamos practicar como pruebas, las siguientes:

Visita de verificacion a la planta Goodyear para comprobar cuales son las
referencias o tipo de llantas que, efectivamente, produce para el mercado
domeéstico y comprobar cual es el impacto de su linea de exportacion en
su situacion financiera reciente, en el periodo investigado.

Visita de verificacion a la planta de Hankook en China para conocer su
proceso de produccion y verificar lo consignado en su cuestionario.

Ampliar los analisis, y dejar constancia en el expediente, sobre la existencia
e impacto de “otros factores de no atribucion”, como los resultados
recientes de la actividad exportadora de Goodyear, la contraccion del CNA
en el periodo investigadoy la capacidad/disponibilidad del abastecimiento
de Goodyear al mercado.
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ANEXOS

= Anexo O - Hankook Presentacion 2025 - Corporativa.

= Anexo1- Precios de Importacion Goodyear Llantas China 2022-25.

=  Anexo 2 - OMC - Documento TNRLWIO Segunda Contribucioén al debate.
» Anexo 3 - Calculo de los margenes de dumping estimados.
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INFORMACION CONFIDENCIAL APORTADA EN UN LIBRO DE
EXCEL

V CONFIDENCIAL - Anexo 3 - Calculo de los margenes de
dumping

Scenario 1
Apéndice 4.1.3A.1
Apéndice 5.1.A.1
Scenario 2
Indonesia_Export(USD)
Indonesia_Export(KG)
DIAN_Import stats(24.07~25.06)
DIAN Import stats PIVOT



